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N.M. B.S. '

AKTUEEL
1 .  S t a t i s t i a k  :

a .  l e v e r i n g e n :

3 7 8  B N  O o s t e n d e  Z O  l O +  |  t g ï 4
3 7 9  B i l  0 o s t e n d e  2 4 1 0 4 1 1 9 8 4
3 8 0  B N  -  0 o s t e n d e  O t  / o s / t g g q
3 8 1  B i l  -  o o s t e n d e  1 5 / 0 5 / 1 9 S 4
3 8 2  B t l  O o s t e n d e  1 8 / 0 5 / 1 9 8 4
3 8 3  B i l  O o s t e n d e  2 5 1 0 5 / 1 9 8 4
3 8 4  B N  0 o s t e n d e  2 8 1 0 5 / 1 9 8 4
3 8 5  B i l  O o s t e n d e  1  8 / 0 6 / 1  9 8 4
3 8 6  B N  -  O o s t e n d e  2 6 / O O  /  t  g a 4

3 8 7  B N  -  0 o s t e . n d e  A T l \ 1 / t g g r .
3 8 8  B t ' l  -  0 o s t e n d e  \ z l O l l t g 8 q
3 8 9  B l ' l  -  O o s t e n d e  0 6 / 0 8 / 1 9 8 4
2 7 5 9  B N  -  K i n k e m p o i s  0 9 / 0 5 / t g A q
2 7 6 0  B t ' l  K i n k e m p o i s  1 4 / 0 6 / 1 9 8 4
b .  s t e l p l a a t s w i j z i g i n g e n  :

i n d i e n  n i e t  a n d e r s  v e r n r e l d  o p  0 3 / 0 6 / 1 9 8 4

1 0 5 - 1 0 8  K i n k e m p o i s  -  R o n e t
1 0 9 - 1 2 8  K i n k e m p o i s  S t o c k e m
1 2 9 - 1 5 0  H a i n e - S t - P i e r r e  S t o c k e m
1 5 1 , 1 5 3 - 1 8 4  K i n k e m p o i s  -  l , l e r e l b e k e
1 8 5 - 2 0 6  H a s s e l t  -  l 4 e r " e i b e k e
2 1 1 - 2 3 3  K i n k e m p o i s  -  H a s s e l t
? 3 4 - 2 4 3  S t o c k e m  H a s s e l t
2 4 4 - 2 5 0  S t o c k e m  -  K i n k e n p o i s
3 0 1 - 3 1 0  O O s t e n d e  S t o c k e m
3 1 2 - 3 3 5  0 o s t e n d e  S t o c k e m
5 0 2 - 5 0 4  O o s t e n d e  -  S t o c k e m
5 0 5 - 5 0 6  O o s t e n d e  S c h a a n b e e k  b l E T
5 0 8 - 5 2 5  0 o s t e n d e  -  S c h a a r b e e k  H I T
5 2 7 - 5 3 2  0 o s t e n d e  -  S c h a a n b e e k  b f E T
5 3 4 - 5 3 9  0 o s t e n d e  -  S c h a a r b e e k  l { t T

' 6 0 1 - 6 2 9  S t o c k e m  -  H a i n e - S t - P i e n r e
6 3 0 - 6 4 0  S t o c k e m  -  S c h a a r b e e k  h l E T
6 4 1 - 6 5 5  S t o c k e m  -  l l e r e l b e k e
6 5 7 - 6 6 2  S t o c k e n r  l { e r e l b e k e
6 6 3 - 6 6 4  S t o c k e m  -  S c h a a r b e e k  l l E T
7 0 7 - 7 0 9  K i n k e m p o i s  -  O 0 s t e n d e
7 2 9 - 7 3 0  K i n k e m p o i s  -  S c h a a r b e e k  h f E T
7 3 1 - 7 4 0  H a s s e l t  -  S c h a a r b e e k  H E f
7 5 7 - 7 8 2  S c h a a r b e e k  H E T  -  H a s s e l t
2 3 0 1 - 2 3 3 8  B r u s s e l - z u i d  -  R o n e t
2 3 3 9 - 2 3 4 0  S t o c k e n  R o n e t

2 3 4 1 - 2 3 6 8  S t o c k e n r  K i n k e n r P o i s
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2 3 6 9 - 2 3 8 3  B r u s s e l - z u i d  -  K i n k e n p o i s
2 6 0 1 - 2 6 3 5  R o n e t  -  S t o c k e n
4 3 0 1  B e r t n i x  -  l { o n t z e n
4 3 0 4  B e r t r i x  -  l { o n t z e n
4 3 1 0  B e r t r i x  -  l , l o n t z e n
4 3 2 1  l l o n t z e n  -  B e r t r i x
4 3 3 2 , 4 3 3 4 , 4 3 3 6  G o u v y  -  E e r t r i x
4 4 0 1 - 4 4 1 0  l { e r e l b e k e  -  K o r t r i j k
4 5 0 1 - 4 5 0 7  H a i n e - S t - P i e r r e  E e r t r i x
5 1 0 2  D e n d e r m o n d e  -  S c h a a r b e e k
5 1 0 3  l l o n c e a u  -  S c h a a n b e e k  ( o n d e r h .  l i o n c e a u )
5 1 0 4  D e n d e n m o n d e  -  S c h a a r b e e k
5 1 0 5  l l o n c e a u  -  S c h a a n b e e k  ( o n d e r h .  l , l o n c e a u )
5 1 0 6 , 5 1 0 7  ï o u r n a i  S t - G h i s l a i n  ( i n z e t  ï o u r n a i )
5 1 0 8  l r l o n c e a u  -  S c h a a r b e e k  ( o n d e r h .  l { o n c e a u  )
5 1 1 0  ï o u r n a i  -  S t - G h i s l a i n  ( i n z e t  ï o u r n a i )
5 1 1 2 , 5 1 1 4  D e n d e n m o n d e  -  S c h a a r b e e k
5 1 1 3 , 5 1 1 5  T o u r n a i  -  S t - G h i s l a i n  ( i n z e t  T o u r n a i )
5 1 1 6  i l o n c e a u  -  S t - G h i s l a i n
5 1 1 7 , 5 1 2 0 , 5 1 2 1  l , l o n c e a u  -  S c h a a r b e e k  ( o n d e n g .  l { o n c e a u )
5 1 2 2  D e n d e r r n o n d e  -  S c h a a r b e e k
5 1 2 3 , 5 1 2 6  T o u n n a i  -  S t - G h i s l a i n  ( i n z e t  T o u r n a i )
5 1 2 7 , 5 1 3 1 , 5 1 3 5  i l o n c e a u  -  S c h a a n b e e k  ( o n d e r h .  t r l o n c e a u )
5 1 2 9 , 5 1 3 0  T o u r n a i  -  S t - G h i s l a i n  ( i n z e t  T o u r n a i )
5 1 3 8  l { o n c e a u  -  S c h a a r b e e k  ( o n d e r h .  l , l o n c e a u )
5 1 4 1 , 5 1 4 4  D e n d e r m o n d e  -  S c h a a r b e e k
5 1 4 3  T o u r n a i  -  S t - G h i s l a i n  (  i n z e t  ï o u r n a i )
5 1 5 4 - 5 1 6 0  H a s s e l t  -  A n t r e r p e n - D a m  ( o n d e r h .  H a s s e l t )
5 1 6 1 , 5 1 6 2  H a s s e l t  -  A n t w e r p e n - D a m
5 1 6 4 , 5 1 6 7  H a s s e l t  -  A n t r e n p e n - D a m
5 1 7 1 , 5 1 7 2  H a s s e l t  -  l { o n c e a u
5 1 7 8 , 5 1 8 6  K o r t r i j k  -  l , l o n c e a u
5 2 0 6  L a t o u r  -  R o n e t
5207 Jeme I  le  -  Ronet
5 2 0 9 , 5 2 1 1 , 5 2 1 2  B e r t r i x  -  R o n e t
5 5 0 9  l { o n t z e n  -  J e m e l l e
5 5 1 4 , 5 5 1 9  K i n k e m p o i s  -  l { o n t z e n  ( o n d e r h .  K i n k e m p o i s )
5 5 4 2  G o u v y  -  K i n k e m p o i s
6 0 1 3 , 6 0 1 5 , 6 0 1 8  l , l o n c e a u  -  K i n k e m p o i s
6 0 2 0  R o n e t  -  K i n k e m p o i s
6 0 2 1  l { o n c e a u  -  i l e r e l b e k e
6 0 2 2 , 6 0 2 4 , 6 0 2 8  l , t o n c e a u  -  S t - G h i s l a i n
6 0 3 3  R o n e t  -  K i n k e m p o i s
6 0 3 8 , 6 0 5 3  i l o n c e a u  -  S t - G h i s l a i n
6 0 4 5  i l o n c e a u  K i n k e m p o i s
6 0 5 4  H a s s e l t  S t - G h i s l a i n
6 0 6 6 , 6 0 6 9 , 6 0 7 1  R o n e t  -  K i n k e m p o i s
6 0 8 0 , 6 0 8 8  R o n e t  -  K i n k e m p o i s
6 0 8 9  R o n e t  -  H a s s e l t
6 2 0 1  ,  6 2 0 3  , 6 2 0 4 ,  6 2 0 9  ,  6 2 1 2 , 6 2  1  3  ,  6 2 2 7  , 6 2 2 9  , 6 2 3 0 ,  6 2 3 2 , 6 2 3 3  ,  6 2 3 6

A a 1 s t  l { e r e l b e k e
6 2 8 0 , 6 2 9 1 , 6 2 9 5  A a l s t  -  l { e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )
6 2 1 0 , 6 2 1 9 , 6 2 2 1 , 6 2 3 9

S t - N i k l a a s  -  i l e r e l b e k e
6 2 8 5  S t - N i k l a a s  -  l , l e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )
6 2 4 0 ,  6 2 4 5 ,  6 2 4 6 ,  6 2 5 1 ,  6 2 5 3 ,  6 2 5 5 ,  6 2 6 0 ,  6 2 6 1 ,  6 2 6 4 ,  6 2 6 7 , 6 2 6 9 ,  6 2 7  4 , 6 2 7 9 ,  6 2 9 1 ,  6 2 9 3

A a r s c h o t  -  H a s s e l t
6241 ,6242,6243,6244

T o u r n a i  S t - G h i s l a i n
6 ? 1 7 , 6 2 1 9 ,  6 2 2 4 , 6 2 3 1 ,  6 2 3 4 ,  6 2 7 5

K o r t n i  j k  -  l , l o n c e a u  (  o n d e r h .  H a i n e - S t - P i e r n e )
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6 2 4 7  K o r t r i j k  l l e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )

6 2 4 9 , 6 2 5 0 ,  6 2 5 2 , 6 2 5 4 ,  6 2 5 7  , 6 2 5 8 ,  6 2 6 2 , 6 2 6 3 ,  6 2 6 6 ,  6 2 6 9 ,  6 2 7 0 ,  6 2 7 2 , 6 2 7 3
A t h  S t - G h i s l a i n

6 2 4 9  A t h  -  l l o n c e a u  ( o n d e r h .  H a i n e - S t - P i e r r e )
6 2 7 1  l l o n c e a u  -  l l o n c e a u  ( o n d e r h .  H a i n e - S t - P i e r n e )
6 2 7  6 ,  6 2 7  9 , 6 2 8 2 , 6 2 8 6 ,  6 2 8 7 ,  6 2 8 8 ,  6 2  9 0 ,  6 2  9 2 ,  6 2 9 3

K o r t r i j k  l l e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )
6 2 8 0  A a l s t  -  l { e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )
6 2 8 4 , 6 2 9 7  l l e r e l b e k e  l { e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )
6 2 8 9  H a i n e - S t - P i e r r e  l l o n c e a u  ( o n d e r h .  H a i n e - S t - P i e r r e )
6 3 0 0 ,  6 3 0 2 ,  6 3 0 4 ,  6 3 0 5 ,  6 3 0 7 ,  6 3 1 2 ,  6 3 1 5

T o u r n a i  K o r t r i j k
6 3 0 1 ,  A a l s t  f l e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )
6 3 0 8 , 6 3 2 1 , 6 3 2 6  H a i n e - S t - P i e r n e  H a s s e l t
6 3 2 7  H a i n e - S t - P i e r r e  -  H a s s e l t
6 3 1 4  A t h  S t - G h i s l a i n
6 3 1 6 , 6 3 3 1  L e u v e n  H a s s e l t

-  6 3 1 7 , 6 3 3 0  A a r s c h o t  H a s s e l t
6 3 2 3 , 6 3 2 4 , 6 3 2 9  L e u v e n  -  l i o n c e a u  ( o n d e r h .  H a i n e - S t - P i e r r r e )

6 3 2 8 , 6 3 3 3  l { e r e l b e k e  -  l l e r e l b e k e  ( o n d e r h .  K o r t r i j k )

6 3 3 2  K o r t r i j k  -  l l o n c e a u  ( o n d e r h .  H a i n e - S t - P i e r n e )

6 3 9 1  A a l s t  l l e r e l b e k e

c .  o m n u m m e r i n g e n  :

4 3 0 7  r o r d t  E S  4 3 0 7  o p  0 l / 0 7 i  t g g +  s t a n d p l a a t s  E S  i l o n s
4 9 0 6  x o r d t  E S  4 9 0 6  o p  0 1 / 0 7 / 1 9 8 4  s t a n d p l a a t s  t S  V i s é
4 9 1 1  r o r d t  t S  4 9 1 1  o p  0 1 / 0 7 / 1 9 8 4  s t a n d p l a a t s  t S  L e u v e n
5 3 1 7  r o r d t  5 2 1 6  o p  0 1 / 0 7 / 1 9 8 4  r e e d s  s i n d s  2 8 1 0 2  o n g e n u m n e r d
5 3 1 8  r o r d t  5 2 1 7  o p  0 1  / 0 7 /  t  g A +

d .  S c h r a p p i n g e n  :

4 3 0 7  v a n  E e r t r i x  m e t  P V  n r  8 4  v a n  C f {  i l e c h e l e n  v a n
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 7 / 1 9 8 4

4 9 0 6  v a n  l l o n t z e n  m e t  P V  n r  8 4  v a n  C I f  i l e c h e l e n  v a n
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  1 0 7  1 1 9 8 4

5 1 9 0  A n t x e r p e n - D a m  n r e t  P V  n r  7 2  v a n  C f l  S a l z i n n e s  v a n  0 4 / 0 5 / t S g q
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 1 0 7  / 1 9 8 4

5 4 0 2  R o n e t  m e t  P V  n r  7 5  v a n  C l í  S a l z i n n e s  v a n  0 8 / 0 6 / 1 9 8 4
u i t  g e s c h r i f  t e n  o p  0 1  l O l  l r c A q

6 0 0 8  l { e r e l b e k e  n e t  P V  n r  7 0  v a n  C I  S a l z i n n e s  v a n  / 0 5 / 1 9 8 4
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 6 / 1 9 8 4

6 0 2 2  S t - G h i s l a i n  l l r e t  P V  n r  7 7  v a n  C I J  S a l z i n n e s  v a n  2 0 1 0 6 / t g g l
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 S 4

6 0 3 5  K i n k e m p o i s  m e t  P V  n r  7 9  v a n  C l i  S a l z i n n e s  v a n  2 0 / 0 6 / t g g q
u i t  g e s c h n i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 4

6 0 5 3  S t - G h i s I a i n  r e t  P V  n r  7 8  v a n  C l i  S a l z i n n e s  v a n  2 0 / 0 6 / 1 9 8 4
u i t  g e s c h n i f t e n  o p  0 1 / O g / t g a q

6 0 5 6  H a s s e l t  n e t  P V  n r  7 6  v a n  C l l  S a l z i n n e s  v a n  2 0 / 0 6 / 1 9 8 4
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 4

6 0 5 7  l { e r e l b e k e  n e t  P V  n r  7 l  v a n  C } f  S a l z i n n e s  v a n  / O S / t g A 4
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 6 / 1 9 8 4

6 0 5 8  K i n k e n r p o i s  n e t  P V  n r  7 3  v a n  C b {  S a l z i n n e s  v a n  1 0 / 0 5 / 1 9 8 4
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  1 0 7 1 1 9 8 4

6 0 6 2  K i n k e m p o i s  n e t  P V  n r  8 0  v a n  C h {  S a l z i n n e s  v a n  2 0 / 0 6 / t g g l .
u i t  g e s c h r i f t e n  o p  0 1 / 0 8 / 1 9 8 4
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6 0 8 3 R o n e t P V  n r  7 4  v a n  C h f  S a l z i n n e s  v a n  1 0 / 0 5 / 1 9 8 4
d e  g e s c h r i f t e n  o p  0 1  1 0 7 1 1 9 8 4

2.  Aktuele ber ióhten :

0 3 :

Ondanks  he t  fe i t  da t  e r  we in ig  de fek ten  op t reden b i j  deze
k lass ieke  s te l len ,  heef t  men nochtans  éên prob leem :  door
het intensievere gebruik kunnen de per iodieke schouwingen
slechts met moeite doorgevoerd worden en hierdoor moeten
soms stel len ui t  de reeks genomen worden om deze vei l ig-
heidsonderhoudsbeurten te kunnen doorvoeren. Di t  brengt
de inzet dan weer in de war.

De lever ing  van deze s te l len  gaat  v lo t  verder ,  ech ter  en igs-
z ins  ver t raagd door  de  vakant ieper iode.  De be ide  inze t l i j -
nen worden vol ledig gereden, de derde l i jn waar een ínzet
geprogrameerd wordt Liège-Charleroi-Moeskroen wordt
pas met Breaks gereden als de ganse reeks overgenomen kan
worden.  D i t  i s  moge l i j k  b i j  de  a f lever ing  van ca .  110 s te l -
len .  To t  dan b l i j ven  de  over to l l ige  s te l len  te  Oostende
a f g e s t e l d .

En ige  ech t  p rob leem vormen nog s teeds  de  draa is te l len  :
daar deze maar één ophangingstrap bezi t ten vormen de tr i l -
I ingen op het spoor en zel fs de verdere omgeving, en de
grotere kans op ontspor ingen een zorgenkind. Om di t  te ver-
helpen werd een stel  u i tgerust  met nieuwe Wegmann-draai-
stel len met dubbele ophanging en met di t  stel  worden thans
u i tvoer ige  tes ten  gereden.  Een bes l i ss ing  to t  verdere  om-
bouw werd nog niet  genomen.

Naast hun speci f ieke r i t ten naar de luchthaven, kregen deze
s te l len  twee b i j komende d iens ten  bu i ten  reeks  te  verwer -
ken :  eers t  vervangen ze  sporad isch  de  rode pos ts te l len
en in  deze d iens t  z i jn  e r  a1  r i t ten  opgemerk t  naar  Verv ie rs
Oostende en Antwerpen.

Verder komen ze onregelmat ig ook tot  inzet in de stop-
d iens t  vanu i t  Brusse l  en  voora l  d iens ten  naar  N ive l les  wer -
den al  door deze ex-Sabena-stel len gereden.

Naast de voorziene reíz igersdiensten, werd deze reeks gedu-
rende de zomer ook zeer f rekwent aangetrokken voor het s le-
pen van diverse vakant iegangerstreinen, vooral  in de r ich-
t ing Luxembourg/Zwítser land. Hierdoor kwamen deze machines
op ve le  p laa tsen waar  hun normale  inze t  n ie t  voorz ien  was.
Door deze extra-diensten moesten ze echter in goederen-
dienst vervangen worden door machines reeks 23 of  26.

De lever ing van deze reeks werd vertraagd, di t  door het
ui tb l i jven van de lever ingen van de trakt iemotoren door
ACEC. Begin augustus waren er a1 een zestal  machines te
BN afgewerkt en wachtten er enkel nog op de inbouw van deze
motoren .  De lever ing  is  voorz ien  voor  ha l f  sep tember  en
tegen het einde van het jaar zouden er aI  L0 machines op
de Be lg ische sporen verschenen moeten z i jn .

De ínzet zaT in de eerste fase gebeuren in de diensten van
de reeks 22 van Brussel-zuid.  Op latere datum zul len ze
o.ê.  ook de trek-duwtreinen slepen tussen Antwerpen en
Moeskroen.

Door het IC/IR plan is de inzet van deze machines sterk

achterui t  gegaan en vele machines slepen enkel  twee piek-

0 5 . g  :

2 0 :

2 L :

n e t

u i t

oo:

2 2 :



22

23

25

26

27

29

t o . 7
uurtreinen en staan dan gedurende de ganse periode te

Schaarbeek of  Vorst  afgesteld.  Zodoende zi jn er sommige
plandagen met een ínzet van slechts ca. 1-OO km. Reden van
deze s i tua t ie  i s  he t  vo l led ig  sche iden van de  re iz igers -
en goederendiensten in de beurtregel ing.  Gevolg van deze
maatregel  is  het fe i t  dat  er  n iet  genoeg machines ter be-
sch ikk ing  s taan van de  goederent rak t ie  (o .m.  te  w i j ten
aan een gebrek aan vertrouwen om de afgestelde machines
gedurende de dag goederendiensten te laten slepen t  zê
moesten maar eens voor de avondpiek niet  terug zi jn.  )

Een minder  d ramast ische s i tua t ie  kent  men b i j  de  mach ines
van deze reeks, daar een groot gedeel te in goederendienst
geprogrammeerd staat.

Doch in (eze diensten worden ze vooral  ingezet tussen
Stockem en Ronet-Schaarbeek en verder ook r icht ing Kinkem-
po is -Montzen.

N ieuwighe id  i s  ook  da t  de  2383 ex  2401,  de  l i ch te rd ien-
sten van de 22OB overgenomen heeft  en hiervoor grotere
buffers gekregen heeft .

Anderzi jds werd de ombouw van de 23-ers naar model van
de 2302 niet  doorgevoerd,  vooral  omwil le van f inanciële
moe i l i j kheden.  Zodoende b l i j f t  deze mach ine  een een l ing
b i j  d e  N . M . B . S .

Gro tendee ls  gedaan is  de  inze t  a ls  t rek-  en  duwt re in  met
r i j tu igen type M2. Enkel  enige spi tsuurtreinen vanui t  Ant-
werpen naar  o ,m.  Leuven en  Gent  en  voora l  de  inze t  voor
de Ardenner tussen Antwerpen en Liège bl i jven in deze
dienst gehandhaafd.  Verdere diensten in de gewone spi ts-
uurdienst en voor goederentreinen. De voor t rek- en duw-
d iens ten  omgebouwde r i j tu igen,  worden vers te rk t  in  d iese l -
ges leepte  t rek-duwt re inen gebru ik t .  De s tuurpos t r i j tu igen
daarentegen s taan meesta l  a fges te ld .

Hoofdinzetgebied van deze te Stockem onderhouden loks
vormt de verbinding naar Luxembourg ( in piekuurdienst en
voora l  voor  goederent re inen) .  Verder  r i jden  ze  door  to t
in Antwerpen, Schaarbeek en vanui t  Antwerpen zel fs naar
Montzen.  0p  de  Maas l i jn  daarentegen is  geen inze t  meer
geprogrammeerd.

Vanaf  jun i  z i jn  a l le  lokomot ieven reeks  27  a fge leverd  en
vo ldoen in  g ro te  mate ,  enke l  met  u i tschake l ingen voora l
te  w i j ten  aan he t  e lek t ron isch  gedee l te  heef t  men nog
reken ing  te  houden.

De u i tgebre ide  inze t  z ie  vakant ieg ids  kunnen ze  gemak-
ke l i j k  vervu l len  en  meer  en  meer  worden ze  ook  voor  ex t ra
d iens ten  aanget rokken.

Zo reed de 271-8 de ministr ië le t re in naar aanleiding van
de opening van de verbinding naar Eupen. Deze trein een
normale t re in 51-2,  versterkt  met twee l , I4 A-r i j tu igen, werd
pas  op  27  jun i  (na  23  dagen normale  exp lo i ta t ie )  voor  mi -
n is te r  de  Croo inge legd.

Een nieuwe plaats vonden de afgestelde lokomotieven reeks
29 te Ronet,  daar ze nu naast de wagenwerkplaats opgesteld
s taan.  Een Proces-Verbaa l  voor  de  schrapp ing  u i t  he t  be-
s tand werd  nog s teeds  n ie t  opges te ld .  Vermelden we da t
de  2913 z ich  nog s teeds  te  Hasse l t  bev ind t .
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O f f i c i e e l  w e r d  d e z e  r e e k s  o p  3  j u n i  j I .  p a r k  g e s t e l d ,
d .w.z .  a fges te ld  zonder  onderhoud.  Nochtans  moesten  deze
s te l len  t i jdens  hun laa ts te  dagenr  €D ze l fs  nog na  de  be-
wuste  IC/ IR-dag enke le  spec ia le  r i t ten  doen :  op  22  mei
reed de 4006 een schoolreis vanui t  Menen naar Dinant en
terug ,  d i t  v ia  Brusse l  en  Namur .

Wegens gebrek aan elektr ische stel len,  reden de 4OO4 en
4OO5 gekoppe ld  een derge l i j ke  r i t  op  7  jun i  tussen Lauwe
en Antwerpen-centraal .

Vanaf deze datum hebben ze geen treinen meer verzekerd
en s taan ze  a fges te ld  in  de  s te lp laa ts  Kor t r i j k .

Nog s lech ts  7  s te l - Ien  s taan er  o f f i c iee l  in  he t  bedr i j f s -
b e s t a n d  v a n  d e  N . M . B . S .  :  v o o r  K o r t r i j k  k l o p t  d i t ,  d a a r
er enkel  de 43OZ nog enkele r i t ten vooral  voor het per-
sonee ls t ranspor t  verzeker t ,  de  over ige  10  s te l len  s taan
park  in  de  s te lp laa ts .

Montzen heef t  3  s te l len  in  onderhoud en  verzeker t  de  per -
sonee ls t re inen naar  Welkenraedt  en  de  d iens ten  naar  Aachen
Doch door  he t  zeer  ger ing  aanta l  re iz igers  op  deze t re inen
zu l len  deze d iens ten  waarsch i jn l i j k  a l  in  september  een
zachte  dood s te rven.

Voor  Ber t r i x  l iggen de  zaken anders  :  3  s te l l -en  de  4315,
431"6  en  4319 z i jn  te  S tockem ges ta t ioneerd  en  verzekeren
personee ls t re inen naar  Ar lon  en  de  p iekuurd iens ten  naar
Athus. Onderhoud wordt te Bertr ix verzekerd.

D e  o v e r i g e  1 1  s t e l l e n  ( 4 3 L 2 , 4 3 1 4 , 4 3 1 8  , 4 3 2 I  , 4 3 2 2 , 4 3 2 4 , 4 3 2 7  ,
4330,4332,4334 en  4336)  b leven ook  nog in  ju l i  en  augustus
i j ver ig  in  d iens t  en  verzekeren de  d iens ten  naar  D inant ,
Bas togne en  V i r ton ,  samen met  de  reeks  45 .  Deze inze t  za l
ech ter  in  kor te  t i jd  s te rk  verminderen en  de  a fs te l l ing
van a l le  s te l len  is  voor  de  her fs t  voorz ien .

Ondertussen is ook de 4307 (ES) te Mechelen gereed gekomen
en d i t  s te l  vond z i jn  weg naar  de  ES-pos t  te  Mons.

Verder verheugen de stel len van Montzen zích.  meer en meer
in  b i j zondere  r i t ten ,  georgan iseerd  door  de  GTF :  nadat
de  4330 z i jn  rondr i t  doorheen L imburg  reed,  verzekerde
de 43 op 18  augustus  j1 .  opn ieuw een rondr i t  doorheen
L imburg  en  Brabant  met  a ls  b i j zonderhe id  da t  d i t  s te l  to t
i n  Z o l d e r - M i j n  r e e d .

Op zondag 3 juni  vertrokken 7 motorwagens reeks 44 ui t
Mere lbeke,  met  bes temming Kor t r i j k  om daar  hun d iens ten
aan te  vangen.  Deze s te l len  werden ges leept  door  de  6228
van Mere lbeke.  ïn  de  te rugweg bracht  deze lokomot ie f  dan
7 verdere  62-ers  u i t  Kor t r i j k  naar  de  ar teve ldes tad .

Een gel i jkaardige transfert  werd een dag eerder ui tgevoerd
tussen Ha ine-St -P ieme en Ber t r i x :  h ie r  s leepte  de  59L7
5 stel len reeks 45 en 3 aanhangr i j tu lgen type 734 over
het ganse trajekt  en zo kwam een lokomotief  reeks 59 waar-
sch i jn l i j k  voor  he t  eers t  in  z i jn  loopbaan te  Ber t r i x .

In  tegens te l l ing  met  de  aandu id ing  in  de  vakant ieg ids ,
b l i j f t  Ha ine-St -P ie r re  e igenaarss te lp laa ts  van deze reeks .
In  d i t  depot  b leven immers  de  park  ges te lde  46L3,  461-4 ,
46L6 ,  46L7, 4618, 4619 en 4620 achter en wachten er op
hun bu i ten  d iens t  s te l l ing .
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Intussen werd de 4612 ui t  Visé afgevoerd en wacht waar-
sch i jn l i j k  te  K inkempois  op  ombouw.

Visé-Haut (nS) kreeg in vervanging wel de omgebouwde 4901
voor inzet op de verbindingen naar Tongeren, Montzen en
L i è g e .

De toestand van deze machines is gebleven zoals in de va-
kant iegids aangeduid werd :  enige verschi l  is  het  fe i t
da t  de  51-03 ,  5LO5,  sLOB ,  51-17 ,  5120,  5121-  ,  5L27,  5131 ,
5135 en 5138 wel hun onderhoud kr i jgen te Monceau, doch
ingezet worden vanui t  Schaarbeek, samen met de ui t  Dender-
monde vergekomen machines.

De te  S t -Gh is la in  ges ta t ioneerde mach ines  anderz i jds  wor -
den voor lopig enkel  vanui t  Tournai  ingezet en komen enkel
voor onderhoud in hun stelplaats.

Het  inze tgeb ied  van de  SL-ers  i s  ech ter  moe i l i j k  te  bepa-
1en,  d i t  door  he t  fe i t  da t  ze  in  de  meeste  s te tp laa tsen
aangetrokken worden voor niet  in de beurtregel ingen voor-
komende goederentreinen. Door het gebrek aan elektr ische
mach ines ,  komen ze  op  ve le  l i j nen  to t  inze t  :
Monceau, Schaarbeek en ook Antwerpen-dam zet z i jn loks
in voor de zware ertstreinen, vanui t  Antwerpen en Gent
naar Monceau en Ronet.
Antwerpen-dam en Hassel t  bedient grotendeels de goederen-
t re inen naar  Montzen,  te rw i j l  de  z inker ts t re in  naar  Bude1
s inds  kor t  ges leept  word t  door  2  loks  in  t re inschake l ing .

Kor t r i j k  ze t  z i jn  mach ines  voora l  in  re iz igersd iens t  in ,
doch s leept  ook  d iverse  goederend iens ten  naar  o .m.  Gent
en  Moeskroen.

In tussen is  de  5190 u i t  he t  bes tand geschrapt  en  ondergaat
ook  de  5191 b innenkor t  d i tze l fde  lo t ,  d i t  na  z i jn  bo ts ing
op 3  augustus  j l .  te  Hasse l t  vorming.

Met de ombouw van de 5318 in 521-7 zou deze hernummering
van 53-ers  a fges lo ten  worden,  op  d i t  ogenb l ik  z i jn  e r  ge-
noeg 52-ers  te r  besch ikk ing  om a I le  gep lande re iz igers -
d iens ten  te  s lepen.  Ook d i t  jaar  s taa t  e r  geen verdere
ombouw op het programma.

Door  he t  tekor t  aan e lek t r i sche loks  komen de 52-ers  van
Ronet  nu  ook  op  versch i l lende l i jnen ,  d ie  to t  nog toe  n ie t
bereden werden,  zo  z i jn  e r  d iens ten  bekend naar  Schaar -
beek ,  Antwerpen,  S t -Gh is la in  en  een vergro te  inze t  naar
L i è g e - V i s é .

Anderz i jds  g ing  he t  t i j dperk  van c ie  s ta t ioner ingen van
deze loks  te  Jemel le  en  Ber t r i x  ten  e inde :  te  Jemel le
werd de 5207 vervangen door de 5509, te Bertr ix werden
de diensten overgenomen door Ronet.

Het ertsverkeer op de Athus-Maas-I i jn bleef prakt isch kon-
stant en nog steeds worden er 12 machines van Latour be-
nod igd  om d i t  verkeer  a f  te  w ikke len .

Toals verwacht ging de 54OZ nu def in i t ief  u i t  het  bestand,
we l  moet  anderz i jds  in  de  vakant ieg ids  de  54OO b i jgevoegd
worden,  d ie  nog s teeds  in  d iens t  i s .  Deze reeks  komt  voor -
aI  voor lokale goederentreinen rondom Namur,  vooral  op
de Maas l i jn  en  naar  D inant  to t  inze t .  In  p r inc ipe  s lepen
ze geen re iz igers t re inen meer .



l - 0 .  1 0

55 :  Geen grote wi jz ig ingen onderging de stat ioner ing van deze
reeks  :  a l leen  Jemel le  k reeg de  5509 te r  vervang ing  van
de 5207 terwi j l  Montzen twee bi jkomende 55-ers (de 5514
en 5519)  u i t  K inkempois  overnam.

De s te lp laa tsverde l ing  z ie t  e r  a1s  vo lg t  u i t  :

K i n k e m p o i s  :  5 5 1 1 , 5 5 1 2 , 5 5 2 1 , 5 5 2 4 , 5 5 2 5 , 5 5 2 6 , 5 5 2 8 , 5 5 3 0 , 5 5 3 3 ,
5535 ,  5536 ,  5539,  5539 ,5542

M o n t z e n  :  5 5 1 3 ,  5 5 1 4  , 5 5 L 7 ,  5 5 1 8 ,  5 5 1 9  ,  5 5 2 0  , 5 5 2 7 , 5 5 3 1 -  , 5 5 3 2 ,

Gouvy :
5534 ,5537, 5541
5505 ,  5510  ,  5515 ,  5523  ,  5529  ,  5540

5 9 :

( f ret  onderhoud van al  deze machines wordt te Kinkempois
gedaan en  op  de  lok  moet  de  aandu id ing  K inkempois  voorko-
m e n ) .

J e m e l l e  :  5 5 0 1  , 5 5 0 2 , 5 5 0 3 , 5 5 0 4 , 5 5 0 6 ,  5 5 0 7 ,  5 5 0 8 , 5 5 0 9
(onderhoud door  La tour )  .

Door  de  e lek t r i f i ka t ie  van de  l i j nen  V isé-Montzen en  K in -
kempois -F léma1Ie ,  i s  de  inze t  s te rk  ingekrompen en naar -
mate  er  meer  e lek t r .  loks  v r i j komen ( lever ing  van reeks
21, en invoeging van goederendiensten in de reeksen van
de reíz igerstreinen vanaf september) wordt  deze inzet nog
verder  beperk t .  Over  een t rans fer t  naar  Ronet  o f  ze l fs
Monceau werd  nog geen bes l i ss ing  genomen.

O f f i c i e e l  g e e n  w i j z i g i n g e n  i n  d e  s t e l p l a a t s e n ,  d o c h  o n g e -
kende opb loe i  in  de  inze t  :  vanu i t  An twerpen worden rege l -
mat ig  dubbe l  t rak t ies  gereden naar  Monceau (e r tsverkeer ) ,
Ha ine-St -P ieme en Mere lbeke ze t  z i jn  mach ines  in  op  de
verb ind ing  Monceau-Gent  (zeehaven)  r  doch ta l loze  andere
goederendiensten vormen de : ,nzet van deze schier onver-
woestbare  reeks .  Doch ook  h ie r  :  ve le  d iens ten  kunnen van
dag op  dag te rug  overgenomen worden door  e lek t r .  loks ,
d i t  op  he t  ogenb l ik  van besch ikbaarhe id .

Ondanks  d i t  k reeg de  5922 op  15  jun i  j l .  een  gro te  her -
s te l l ing  te  Sa lz innes  en  he t  was  de  eers te  lokomot ie f  d ie
z i jn  tes t r i t  na  rev is ie  beperk t  zag  te  D inant ,  we l  word t
deze a fs tand nu  tweemaal  na  e lkaar  a fge legd.

Voor  deze reeks  bes taa t  e r  nog s teeds  de  groo ts te  onzeker -
he id  in  inze t  en  s ta t ioner ing ,  doch even d iverse  fe i ten
o p  e e n  r i j t j e  :

Hassel t  kreeg de 6089 ui t  Ronet ter  vervanging van de
bu i ten  d iens t  ges te lde  6056 en  ze t  z i jn  mach ines  in  1o-
ka le  goederend iens t  in  naar  Landen,  Tongeren en  in  de  Kem-
pen.  Deze d iens ten  worden kons tan t  gereden.  B i j  gebrek
aan machines worden daarenboven doorgaande goederentrei-
nen in  dubbe le  t rak t ie  naar  d iverse  p laa tsen (Schaar -

b e e k ,  L e u v e n ,  M o n t z e n )  g e s l e e p t .

Mere lbeke beh ie ld  g rosso modo z i jn  bes tand en  verzeker t
ook  h ie r  de  loka1e goederend iens ten ,  voora l  in  de  Gentse
kanaalzone. Maar ook hier een inzet voor doorgaande goe-
derendiensten vooral  naar Schaarbeek en Antwerpen. De 6005
staa t  reserve  b i j  gebrek  aan opge le ide  bes tuurders .

Ze l fde  toes tand b i j  S t -Gh is la in  z  deze s te lp laa ts  k reeg
weI  5  mach ines  vanu i t  Monceau (ook  de  6054 d ie  Hasse l t
aan Monceau u i tge leend had)  en  bed ien t  voora l  loka le  t re i -
nen naar  Quévy ,  Que iv ra in  en  voora l  Ter t re .  Verder  leende
deze stelplaats 2 loks ui t  aan Ath voor de baantreinen
op de  verb ind ing  Ha l le -Tourna i .

6 0 :
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60 :  Bi j  Kinkempois is de toestand het verwardst z zel f  zet
deze s te lp laa ts  geen mach ines  meer  in ,  beha lve  eventuee l
voor  baant re inen.  Doch d i t  depot  heef t  enke le  6O-ers  u i t -
ge leend aan Ronet  (baant re inen op  de  l i j n  naar  D inant )
en  ze l fs  S tockem (baant re inen) .  Verder  s taan er  nog enke le
6o-ers  vban K inkempois  te  Ronet  a fges te ld ,  waarsch i jn l i j k
voor  s lop ing  door  Sa lz innes .

Onder tussen is  de  eers te  besche iden bu i tend iens ts te l -
l ingsgol f  aangetreden; onderstaand de levensloop van deze
mach ines  :

2 1 0 . 0 0 8  6 0 0 8

B o u w e n  :  A . B . R . - C o c k e r i l l - S a l z i n n e s
F a b n . n r . :  4 0 1 6
L e v e r i n g :  1 6 / 0 6 / 1 9 6 4

S t e l p l a a t s e n  :  H a s s e l t  :  i 6 / 0 6 / t g O q  -  1 0 1 1 1 / 1 9 6 7
l r l e r e l b e k e :  i 0 / 1 1 / 1 9 6 7  -  0 5 / 0 3 / 1 9 6 9
H a s s e l t  ( i e e n )  :  0 5 / 0 3 i t g o g  -  1 1 1 0 3 1 1 9 1 0
l , l e r " e l b e k e :  1 1 / 0 3 / 1 9 7 0  -  0 1 / 0 6 / i 9 8 4

B u i t e n  d i e n s t :  1 9 1 0 2 / t g A q  ( o n g e v a l  t e  G e n t - S t - P i e t e r s
P V  n r  7 0

U i t  g r s c h r i f t e n  :  0 1 / 0 6 / t g e q

210.022 6022

B o u y e n  :  A . B . R .  -  C o c k e r i l l  -  S a l z i n n e s
F a b r . n r  :  4 0 3 0
L e v e r i n g :  0 2 1 0 9 1 1 9 6 4
S t e l p l a a t s e n  :  S t - G h i s I a i n  :  0 2 1 0 9 1 1 9 6 4  -  0 1  l 0 0 l t g a Z

l { o n c e a u :  0 1 / 0 6 / 1 9 8 2  -  0 3 / O O / t g e q
s t - G h i s l a i n :  0 3 / 0 6 / t g a q  -  0 1 / 0 8 / 1 9 8 4

B u i t e n  d i e n s t :  P V  n r ^  7 7  v a n  2 0 1 0 6 1 1 9 8 4
U i t  g e s c h r i f t e n :  0 1 / 0 8 / t g g t

2 1 0 . 0 3 5  6 0 3 s  6 0 3 5 X

S t e l p l a a t s e n :  K i n k e m p o i s :

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  n r  7 9  v a n  2 0 / 0 6  l r c A +
U I t  g e s c h r i f t e n :  0 1 / 0 8 / 1 9 8 4

E o u w e r :
F a b r . n n  :
L e v e n i n g  :

2 1 0 . 0 5 s  -  6 0 s 3

B o u r e  r  :
F a b r  . n n .  :
L e v e r i n g  :

2  1 0 . 0 5 6  6 0 s 6

B o u r e r :
F a b r . n r  :

L e v e r i n g :

H a s s e l t  ( t e e n ) :  2 6 1 0 8 / t g 0 g  -  1 6 / 1 0 / 1 9 6 9
K i n k e m p o i s : 1 6 / 1 0 / 1  e 6 e  -  o i  / 0 8 / 1  e 8 4

A . B . R .  -  C o c k e r i l i  -  S a l z i n n e s
404 3
1 o / 1 1 / 1 9 6 4

1 0 / 1  1  / r  g 0 +  -  2 6 / 0 8 / 1  e 6 e

A . B . R .  -  C o c k e n i l l  -  S a l z i n n e s
4 0 6  I
1e /02 / r sos

A . B . R .  -  C o c k e r i I I  -  S a l z i n n e s
4 0 6 4

1  e /03 / r  gos

S t e l p l a a t s e n :  S t - G h i s I a i n :  t g l 0 2 i t g O S  -  0 8 / 0 3 / 1 9 8 2
l l o n c e a u : 0 8 / 0 3 / 1 9 8 2  -  0 3 / O O / t g A / '
s t - G h i s I a i n :  0 3 / 0 6 / 1 9 8 4  -  0 1 / 0 8 / 1 9 8 4

B u i t e n  d i e n s t :  P V  n r  ? 8  v a n  2 0 / 0 6 / t g g l ,
U i t  g e s c h r i f t e n  :  0 1  / 0 S / t g e +
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S t e l p l a a t s e n :  K i n k e m p o i s :  1 9 / 0 3 / 1 9 6 5  -  0 3 / 0 6 i 1 9 7 1
R o n e t
H a s s e l t  :
R o n e t  :
H a s s e l t  :

0 3 / 0 6 / 1 e 7 1  -  2 6 1 0 5 1 t e 7 8
2 6 1 0 5 1 1 e 7 8  -  0 1 / 0 5 / 1 e 8 0
0 1 / 0 s / 1 e 8 0  -  0 4 / 0 6 / r g e o
0 4 / 0 6 / 1 e 8 0  -  0 1 / o s / r g a q

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  n n  7 6  v a n  2 0 / 0 6 / 1 9 S 4  (  h o o f d g e n e r a t o r  u i t g e -
b r a n d )

U i t  g e s c h r i f t e n  :  0 1  / 0 S / 1 9 8 4

2  1  0 . 0 5 7  6 0 5 7

B o u w e r  :
F a b r . n r  :
L e v e r i n g  :

A . B . R .  -  C o c k e r i l i  -  S a i z i n n e s
4 0 6 5
2 6 1 0 3 / 1 s 6 s

S t e i p l a a t s e n :  l , t e r e l b e k e ;  2 6 / 0 3 / 1 9 6 5  -  0 1 / 0 6 / 1 9 8 4

B u i t e n  d i e n s t  :  P V  n r  7 1  v a n  / O S / t g A +  (  o n g e v a l  t e  G e n t  )
U i t  g e s c h r i f t e n  :  0 1  / 0 6 / 1 9 8 4

2 1 0 . 0 s 8  6 0 5 8

E o u u e n  :  A . B . R .  -  C o c k e r i t l  -  S a l z i n n e s
F a b r .  n r .  :  4 0 6 6
L e v e r i n g :  0 6 / 0 4 / 1 9 6 5

S t e l p l a a t s e n  :  S t - G h i s l a i n  :  0 6 / 0 4 / 1 9 6 5  -  1 5  l 0 l l 1 9 8 2
K i n k e m p o i s  :  1 5 1 0 1 1 1 9 8 2  -  0 1  1 0 7  1 t 9 8 4

B u i t e n  d i e n s t :  P V  n r  7 3  v a n  1 0 / 0 5 / i S g q
U i t  g e s c h n i f t e n  :  0 l / 0 7  l r c A 4

2  1 0 . 0 6 2  6 0 6 2

B o u w e r  :  A . B . R .  -  C o c k e r i l l  -  S a l z i n n e s
F a b r . n r :  4 0 9 3
L e v e r i n g :  2 8 / 0 5 / 1 9 6 5

S t e l p l a a t s e n  :  S t - G h i s I a i n  :  2 8 1 0 5 / 1 9 6 5  -  0 8  1 0 2 1 1 9 8 0
K i n k e m p o i s  :  0 8 / 0 2 / 1 9 8 0  -  0 1  1 0 8 1 1 9 8 4

B u i t e n  d i e n s t :  P V  n n  8 0  v a n  2 0 1 0 6 / 1 9 8 4
U i t  g e s c h r i f t e n :  0 1 / 0 8 / 1 9 8 4

2 1 0 . 0 8 3  6 0 8 3

B o u w e r :  A . B . R .  -  C o c k e r i l l  -  S a l z i n n e s
F a b r . n r .  :  4 1 1 4
L e v e r i n g :  1 5 / 1 0 / 1 9 6 5

S t e l p l a a t s e n  :  R o n e t  :  1 5 / 1 0 / 1 9 6 5  -  0 1  1 0 7  l l g 8 4

E u i t e n  d i e n s t :  P V  n r  7 4  v a n  1 0 / 0 5 / 1 9 8 4
U i t  g e s c h r i f t e n  :  0 t 1 0 7  1 1 9 8 4

De vo lgende lokomot ieven van deze reeks ,  d ie  he tze l fde
l o t  b e s c h o r e n  k r i j g e n ,  z i j n  d e  m a c h i n e s  6 0 0 9 ,  6 0 1 8 ,  6 0 3 1
e n  6 0 6 4  ( a l l e  v a n  M e r e l b e k e ) .

Anderz i jds  k reeg de  6004 van St -Gh is la in  op  25  mei  j l .
een  b i j zondere  taak ,  daar  deze mach ine  een schoo l re is  ver -
zekerde tussen Pàturages en Antwerpen-centraal .

62  :  Gro te  w i jz ig ingen in  de  s ta t ioner ing ,  doch s lech ts  k le i -
nere  versch i l len  met  de  in  de  vakant ieg ids  opgegeven
- . i n z e t .  D a a r o m  k o r t  d e  i d e o l o g i e  a c h t e r  d e  s t e l p l a a t s w i j -
z rg lngen :
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Aarschot en Leuven verloren hun inzet en gaven daardoor
hun mach ines  aan Hasse l t  à f ,  te rw i j l  Leuven ook  enke le
machines aan Monceau doorgaf.

Ook Aa ls t  en  St -N ik laas  worden a ls  s te lp laa ts  (sp tm)  opge-
heven en hun machines gaan vooral  naar Merelbeke. Doch
deze s te lp laa ts  word t  anderz i jds  ook  inze tp laa ts  van 18
mach ines ,  d ie  hun onderhoud te  Kor t r i j k  k r i jgen .  H ie rmee
heeft  Merelbeke niet  minder dan 55 lokomotieven reeks 62
in  haar  inze tbes tand.

Kor t r i j k  z íe t  z i jn  onderhoudsbestand o .à .  aangroe ien  door
de aankomst van 7 machines ui t  Tournai .  De over ige machi-
nes van deze stelplaats gaan naar St-Ghislain.

A th  ver l ies t  he t  onderhoud van deze loks  en  geef t  z i jn
62-ers  voornamel i j k  a f  aan St -Gh isLa in ,  s te lp laa ts  d ie
nu 17  mach ines  op  s ta l  heef t .

De inze t  vanu i t  Ha ine-St -P ie r re  verva l t  vo l led ig  en  een
dee l  van  deze mach ines  verhu is t  naar  Hasse l t ,  nochtans
word t  deze s te lp laa ts  onderhoudsp laa ts  van de  mach ines
van Monceau.  De 15  loks  komen voora l  u i t  Kor t r i j k ,  Leuven,
Haine-St-Pierre en Ath over en bezi t ten al le een ui t rus-
t ing  voor  he t  aans teken van de  ver l i ch t ing  in  de  r i j tu i -
g e n .

Anderz i jds  was de  6308 pas  aangekomen u i t  Ha ine-St -P ie r -
re  op  3  augustus  j I .  te  Hasse l t  be t rokken b i j  de  f ron ta-
le  bo ts ing  met  de  5191-  en  werd  h ie rb i j  vo l led ig  opgestu ik t
De a fbraak  van deze mach ine  zaT te  Hasse l t  gesch ieden.

N ieuwighe id  b i j  deze mach ines ,  i s  de  toepass ing  van n ieuwe
z i j r u i t e n  v a n  d e  s t u u r p o s t  i  z o  i s  o . a .  d e  6 2 3 3  h i e r m e e
u i tgerus t .

Eind augustus stonden de 6403 en 6405 nog steeds op het
kerkhof  te  Sa lz innes ,  de  motor isa t ie  was we l  vo l led ig  u i t -
gebouwd,  doch de  kas t  was  nog prak t isch  vo l led ig .  De a f -
b raak  za |  waarsch i jn l i j k  t i j dens  de  vo lgende maanden vo1-
g e n .

T i jdens  een tussent i jdse  rev is ie  ver loor  de  8037 van Me-
relbeke zi jn typische strepenpatroon op de bandstof tanks
en is  nu  ident iek  aan de  over ige  mach ines  van de  reeks .

Onder tussen onderg ingen a l le  mach ines  een hers te l l ings-
beur t  en  is  e r  geen enke le  lok  meer  voorz ien  van z i jn  oor -
s p r o n k e l i j k e  l i v r e i .

Op 18  jun i  j I .  werd  de  gro te  hers te l l ing  van de  7503 a f -
ges lo ten  en  thans  z i jn  a l  5  van de  6  mach ines  met  de  ge le
l i v re i  u i tgerus t .  Enke l  de  7504 r i jd t  nog rond in  de  groe-
n e  s c h i l d e r i n g .

Ook de 8505 met schr ikstrepen ver loor gedurende de
v o o r b i j e  d i t  s p e c i a l e  j a s j e  e n  i s  w e e r  a n a l o o g  m e t  z i j n
zus termach ines .  De 8516 b l i j f t  voor lop ig  nog gee l .

=-=-=-= -=-=--=-=

Seininrichting :

T e  B r a i n e - l e - C o m t e  z i j n  d e  t e s t e n  m e t  h e t  i n d u k t i e f  ( d . m . v .  m a g -
neten) overgebrachte seininformat ie afgelopen en thans kan de ver-
vang ing  van de  r fk rokod i l len"  ge le ide l i j k  aan doorgevoerd  worden.
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A1 geruime t i jd waren twee seinen te Braine- le-Comte ui tgerust
met  de  toes te l len  voor  d i t  sys teem en werd  he t  s te l  735 a ls  tes t
omgebouwd.  D i t  s te l  s te lp laa ts  Hasse l t  maar  u i tge leend aan Schaar -
beek  deed gedurende b i jna  twee jaar  de  nod ige  tes t r i t ten  en  beg in
di t  jaar werd het nieuwe systeem goedgekeurd en kon de verdere ui t -
voer ing beginnen.

ïn  de  eers te  fase  werden enke le  b i j komende se inen h ie rmee u i tge-
rust  en als eerste t rakt ievoertuig werd de 264 van Kinkempois omge-
bouwd.  D i t  gebeurde naar  aan le id ing  van een gro te  hers te l l ing  te
Meche len  (a fges lo ten  op  1 l -  apr i l ) .  In  de  loop van mei  vo lgden de
tes t r i t ten  ( fO r i t ten  heen en  te rug  Bra ine- le -Comte  So ign ies)  en
deze spec ia le  tes ten  ver l iepen zonder  p rob lemen.

Op 28 mei  ver l ie t  de  267 met  deze l fde  u i t rus t ing  de  CW Meche len
en thans  verzekeren be ide  s te l len  de  omnibusd iens t  Bra ine-1e-Comte-
J u r b i s e .

Nog d i t  jaar  word t  een derge l i j ke  magnet ische beve i l ig ing  ge-
p laa ts t  op  de  verb ind ing  Oostende-L iège en  worden enke le  mach ines
reeks  27  omgebouwd.

Exploi tat ie :

E l e k t r i f i k a t i e s  i

S i n d s  3  j u n i  j l worden de  vo lgende l i jnen  e lek t r i sch  u i tgebaat :

l i j n  15  :  :  Herenta ls  Turnhout
l i jn  24  :  V isé-Haut  Montzen-vorming
l i jn  49  :  Welkenraedt  Eupen
l i jn  1 ,25A K inkempois  Sera ing  F1émal1e

N i e u w e  l i j n  :

L i jn  279 :  Hare lbeke (V  Ke izers t raa t )  -  indus t r ië Ie  zone

Verander ing van status :

Met ingang van 1-3 mei 1984 wordt
hoofd l i jn  met  een re fe ren t iesne lhe id

Bu i ten

L i j n  4 5  :
l i j n  6 3  :
l i j n  8 1  :
l i j n  1 0 8

L i j n  5 4  :
L i j n  6 2  :

he t  baanvak  Welkenraedt  Eupen
van 90  km/h .

t r?

05/03/re84
05/03/re84
30/04/ l -984
02/07/1e84

05 /03 /1e84
05 /03 /1s84

d i e n s t  g e s t e l d e  l i j n e n  :

T r o i s - P o n t s  W a i s m e s  ( v i a  M a l m é d y )
feper Langemark
B l a t o n  B e l c e i l

:  B i n c h e  P e i s s a n t

Schrapp ing  u i t  he t  bes tand :

S t - N i k l a a s  D e  K 1 i n g e  ( g r e n s )

Torhout Oostende

L i jn  L42 :  Eghezêe
Dit  baanvak werd

Be ide  l i j nen  z i jn  derha lve  v r i jgegeven voor  a fb raak .

Afgebroken l i jnen  :

Li jn 259 : Ransart Le V ieux  Campina i re  BD I9 /O2/L984

Fr ize t  (baanvak  van de  l i j n  Namur-T ienen)
vr i jgegeven voor  a fb raak  met  KB.  van 20 /03 /84
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KRANT
Aktueel :

Lokomot ie f  2  :
N a  b i j n a  t i e n  j a a r  a f s t e l t i j d ,  k o n  d e  l o k o m o t i e f  2  ( l , a  M e u s e ,
ingezet  in  de  Méta l lu rg ie  d 'OIen  en  nad ien  a fges te ld  b i j  Van
Buggenhout  te  Mo l )  te rug  in  d iens t  ges te ld  worden.  De res tau-
ra t ie t i jd  duurde ongeveer  twee jaar ,  doch door  de  goede toe-
s tand van de  mach ine  moesten  geen zware  hers te l l ingen u i tge-
voerd worden
Op 2L ju l i  j1 .  werd  deze mach ine  voor  he t  eers t  opges took t
en  konden a l  de  eers te  a fs te l l ingen en  tes ten  u i tgevoerd  wor -
den.  Na he t  verhe lpen van de  laa ts te  gebreken,  werd  de  mach ine
een week la te r  opn ieuw in  bedr i j f  gezet , .  Op da t  ogenb l ik  ver -
l iepen de  tes ten  zo  pos i t ie f ,  da t  op  29  ju l i  de  mach ine  voor
het  eers t  t i j dens  een r i tdag gebru ik t  zou  worden.  Deze mach i -
ne verzekerde toen twee doorr i t ten door de mi jn en werd de
laa ts te  r i t ,  in  samenwerk ing  met  f  f  s imonet t  a fgehande ld ,  d i t
z o n d e r  p r o b l e m e n .  T i j d e n s  d e  v o l g e n d e ' w e k e n  w e r d  d e  m a c h i n e
opn ieuw in  bedr i j f  ges te ld ,  voora l  met  he t  oog op  een perso-
nee lsop le id ing  en  he t  tes ten  van de  moge l i j kheden van de  ma-
c h i n e .

T i jdens  he t  spoor fes t iva l  werd  op  za terdag de  o f f i c ië le  in -
d iens ts te l l ing  geprogrammeerd  en  werd  de  s tomer  door  de  ech t -
genote van de direkteur van de zeteJ- Zolder als "Magda" ge-
doopt  .  T i  j  dens  d i t  spoor fes t iva l  legde I 'Magda"  1 -4O km à f  ,
z e l f s  d e e l s  m e t  d r i e  g o e d  g e v u l d e  r i j t u i g e n .

L o k o m o t i e f  3  ( S i m o n e )  :

Nog s teeds  vo lb rengt  ' rS imoner r  de  haar  opge legde taken zonder
vee l  p rob lemen,  ze l fs  met  de  dr ie  (pas  aangekomen)  L - r i j tu igen
( m a s s a  v a n  c a .  l - 5 0  t o n ) .  N o c h t a n s  d r i n g t  z i c h  e e n  n i e u w e  o p -
knapbeur t  z íchr  op ,  d i t  na  dr ie  se izoenen.  T i jdens  de  w in te r -
per iode za l  de  lokomot ie f  vo l led ig  opn ieuw opgesch i lderd  wor -
den en  zu l }en  ta l r i j ke  verbe ter ingswerken aan de  water tanks
(a fschuren,  opp lamuren,  po l i j s ten)  voorgenomen worden.  Verder
moeten enke len  lagers  van de  dr i j f -  en  koppe ls tangen vervan-
gen worden.

L o k o m o t i e f  6  ( B e b e r t )  :

Ook h ie r  zaL  de  res taura t ie  na  he t  bee ind igen van he t  r i t se i -
zoen verder gezet worden : onlangs werd de afgekeurde
Cramptonbuis verwi jderd en t i jdens de volgende maanden zal
di t  stuk nieuw gekonstrueerd moeten worden. De restaurat ie
van het loopwerk werd afgesloten en ook de watertanks zi jn
a l  gedee l te l i j k  a fgewerk t .  Groots te  werk  zaL he t  vern ieuwen
van de  vo l led ige  smeer le id ingen wordeno ,

T i jdens  de  jongs te  spoor fes t iva l  werd  de  mach ine  voor  he t
eers t  aan he t  pub l iek  voorges te ld .



L-r i j tu igen 32 1-46 en 32 166 :

Nog ne t  op  t i jd  voor
tu igen te  Zo lder  aan,
na  gegeven.

L- r i j tu ig  39  0 l -5  :

L0.  r_6

ons spoor fes t iva l  kwamen deze be ide  r i j -
een vo l led ige  beschr i j v ing  word t  h ie r -

De restaurat ie van di t  r i j tu ig werd hal f  augustus afgesloten
en h ie rdoor  i s  he t  weer  in  z i jn  oude g lo r ie  te  bewonderen.
Enige werk dat nog gedaan moet worden is het aanbrengen van
de beschr i f t ing .  Nochtans  had d i t  r i j tu ig  t i jdens  he t  spoor -
fes t i va l  a f  te  rekenen met  een eers te  ongeva l ,  waarb i j  een
ru i t  he t  begaf .

Werkwagen :

Ook h ie r  werd  de  res taura t ie  langzaam aangevat ,  met  he t  doe l
deze donderbus  om te  bouwen to t  ten toons te l l ingsr i j tu ig .  Doch

'  deze opknapbeur t  zaL  zeer  u i tgebre id  z i jn ,  daar  n ie t  a l leen
de dakbekleding en de wandbeplat ing met vervangen worden, doch
ook da t  een gans  n ieuw (aangepast )  in te r ieur  moet  on tworpen
w o r d e n .

Spoorfestival :

Voora l  voor  de  spoorwegenthous ias ten  werd  d i t  spoor fes t iva l
e e n  m u s t  :  n i e t  a l l e e n  s t e l d e  d e  N . M . B . S .  e r  z í j n  l o k o m o t i e v e n  5 9 1 4 ,
7OO4, 71OZ en 7503 tentoon, doch op zaterdag kwam de 4310 van Mont-
zen gechar te rd  door  de  G.T .F .  he t  spoorwegemplacement  van de
mi jn  b innengereden.

D e  m i j n  z e L f  s t e l d e  z i j n  d r i e  v e r s c h i l l e n d e  n o r m a a l s p o o r l o k s  o p ,
h ie rb i j  va l t  op  te  merken da t  de  e lek t r i sche lokomot ie f  2  spec iaa l
voor  he t  fes t i va l  een vo l led ige  sch i lderbeur t  k reeg.

In het totaal  werden met de twee stoomtreinen naar Genebos en
de d iese l t re in  naar  he t  s teens tor t  ca .  3600 re iz igers  vervoerd ,  op-
merke l i j ks te  punten  van he t  fes t i va l  waren de  inhu ld ig ing  van "Mag-
da" ,  he t  in leggen van twee b i j komende r i t ten  naar  he t  s teens tor t
en  he t  gebrek  aan mater iee l  t i j dens  de  p iekuren.
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Nieuwe aanyinsten :

Door  he t  g ro te r  aanta l  re iz igers ,  d ie  de  T .T .Z .  d i t  jaar  bezoch-
ten, werd een tekort  aan r i j tu igen al  vanaf het begin van het sei-
zoen duidel i jk  merkbaar.  Verder werd er gepoogd om een derde homo-
geen stel  te verkr i jgen, een noodzaak bi j  het  spoorfest ival  en bi j
betrekkel i jk  grote groepen.

Het lag nogal  voor de hand dat geopteerd moest worden voor bi j -
komende L-r i j tu igen, daar er aI  een BD-r i j tu ig aanwezig was. Verder
was he t  ook  nod ig  om bet rekke l i j k  sne l  te  hande len ,  daar  de  N.M.B.S.
in  sne l t re in tempo deze r i j tu igen s loopte .  De over ige  r i j tu igen wer -
den anderzi jds regelmat ig door vandalen bezocht en zodoende sneuvel-
den er ta l  van vensters.

Bi i  een bezoek aan Muizen konden twee r i j tu igen ui tgezocht worden
en hierbi j  v ie l  de keuze op de nrs 32L46 en 32166.

Doch nu eerst  terug naar de geschiedenis van deze r i j tu igen :
kor t  na  de  opr ich t ing  van de  N.M.B.S.  bes tond he t  idee  om de ta l lo -
ze houten r i j tu igen ui t  deze per iode te vervangen door modernere
metalen r i j tu igen en in het begin der dert iger jaren werd een groot-
scheepse bestel l ing gedaan van standaard r i j tu igen voor de binnen-
landse d iens t .  Hoofd type h ie rb i j  vormden de r i j tu igen type L ,  d ie
trouwens zoveel  voor snel t re inen alsook voor lokale diensten ge-
bru ik t  werden.

De derde-klasse r i j tu igen waaronder de aangekochte r i j tu igen
vielen boden plaats aan 97 reiz igers en hadden een lengte van
Lg 3OO mm.  Typ isch  voor  deze r i j tu igen in  tegens te l l ing  met  de
volgende typen was de aanwezigheid van nog steeds vier deuren per
kant .  Opmerke l i j k  was  h ie rb i j  ook  da t  deze r i j tu igen du ide l i j k  a fge-
le id werden van de Nord-Frangais r i j tu igen die toen ook bi j  de Nord
Be lge  to t  inze t  kwamen.  De voornaamste  versch i l len  h ie rb i j  waren
een s ie r l i j ke r  en  minder  zware  bouwwi jze ,  g ro te re  vens ters  en  een
luch t iger  in te r ieur .

Op een ui t  zware prof ie len opgebouwd chassis werden de langswan-
den ui t  l ichtere prof ie len opgebouwd en op di t  raam werden dan de
bu i tenwanden u i t  s taa lp laa t  d .m.v .  k l inknage ls  beves t igd .  Het  in te -
r ieur  bes taa t  u i t  10  kompar t imenten ,  onderverdee ld  in  d r ie  a fde l in -
gen :  de middelste afdel ing omvat 6 rokers-kompart imenten, aan de
beide wagenuiteinden zi jn twee afdel ingen met twee kompart imenten
voor  de  n ie t  rokers  voorz ien .
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De lengte van elk kompartiment was of 1 595 mm of 1 72O mm naar-
gelang er een deur aanwezig was, de inwendige breedte bedroeg al
2 783 r f f i r  de wanddikte was 7315 mm.

Na de bouw van een eerste prototyper i j tu ig met oorspronke-
I i j k  n r  33  OOL werden vanaf  1932 to t  1935 nog 191 b i j komende r i j -
tu igen gebouwd, die de nummers 33 OOZ tot  33 L92 kregen. Het proto-
typer i j tu ig week van de ser ieui tvoer ing af  door het fe i t  dat  de WC
in het midden van het r i j tu ig aangebracht werd en dat andere draai-
s te l len  gebru ik t  werden.  B i j  de  ser ieu i tvoer ing  er  nog een k le iner
onderscheid :  oorspronkel i jk  kwamen Pennsylv ian-draaistel len van
het gedreven type tot  inbouw, bi j  latere lever ingen werden er dan
monobloc-draaistel len van hetzel fde type gebruikt .

A1 voor de tweede wereldoor log werden de L-r i j tu igen al  gedeel-
te l i j k  door  modernere  typen o .ê .  de  K l  en  M1,  vervangen en  t i jdens
de tweede wereldbrand gingen een 2o-ta1 r i j tu igen ver loren.

Na L944 kenden ze een heropbloei ,  doch deze was slechts van korte
duur en al  in het begin der v i j f t iger jaren werden ze voor het
grootste gedeel te naar de stopdienst doorverwezen.

In l -956 werd de derde klasse afgeschaft  en werden deze r i j tu igen
opgewardeerd en kregen toen ook nieuwe nummers (beide eerste c i j fers
32) en werden de ontbrekende nummers opgevuld door r i j tu igen met
hogere nummers.  De reeks was nu 32 001 tot  32 L7L geworden.

Met de komst van de M2-r i j tu igen enerzi jds en door de voort-
schr l jdende e lek t r i f i ka t ies  werden ze  meer  en  meer  gebru ik t  voor
reserved iens ten  en  in  he t  pende lverkeer .

De eers te  r i j tu igen werden in  de  zevent iger  ja ren  bu i ten  d iens t
ges te ld ,  doch de  de f in i t ieve  a fs te l l ing  was pas  moge l i j k  na  de  aan-
komst  van de  M4- r i j tu igen.

ïn 1980 hun laatste inzet jaar werden ze nog gebruikt  op de
volgende plaatsen :

l -  stel  naar Bertr ix-Gouvy-Libramont
6 stel len naar Char leroí /Geraardsbergen-Denderleeuw-

AaIst-Gent-S-P
L8 stel len naar Ronse/Geraardsbergen/MecheIen-St-Ni-

k laas/Eeklo/De Panne en Leuven

Na hun bui tendienstel l ing werden ze vooral  afgesteld te Muizen,
Cuesmes,  Schaarbeek  en  Ha ine-St -P ie r re .  Versch i l lende r i j tu igen wer -
den omgebouwd tot  werkwagen.

Nog t i jdens  d i t  tussense izoen zu l len  be ide  r i j tu igen in  hun oor -
spronke l i j ke  u i tvoer ing  te ruggebracht  worden,  d .w.z .  in  derde  k lasse
vers ie  en  u i tgerus t  met  z i l ver  dak .

0p  te  merken va l t  ech ter  we1 da t  he t  r i j tu ig  32  146 t i jdens  een
rev is ie  te  Meche len  u i tgerus t  werd  met  een vo l led ig  n ieuwe bu i ten-
beplat ing,  d ie op het draagraam gelast  werd.  Hierdoor verdwenen de
karak ter is t ieke  k l inknage ls  en  k reeg he t  r i j tu ig  een ander  bee ld .
Reden van deze vervanging is het fe i t  dat  deze r i j tu igen onderaan
de kast v lug doorroestten, tê wi j ten aan het water dat langs de ven-
sters in de langswand binnensi jpelde en bi j  verstopte afvoerkanalen
daar in  b lee f  s taan.

Namur
Haine-St-P

Gent-St-P

=-=-=-=-= -=-=-= -= -=-= - =
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MODELBOUW
-  n i e u r e  h a n d e l s r o d e l l e n  : ( p e r i o d e  m e i  -  a u g u s t u s )

D B  S t o o m l o k o m o t i e f  r e e k s  0 4 4  m e t  l l i t t e - I e i p l a t e n

0 B  E l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e f  r e e k s  1 5 0

D R  E l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e f  r e e k s  E  0 5

D B  E l e k t r i s c h e  l o k o m o t i e f  r e e k s  1 9 4

0 B B  t l e k t r i s c h e  I o k o m o t i e f  r e e k s  I  I  1 0 . 5

S N C t  S t o o m i o k o m o t i e f  0 5 0  ( =  B R  5 7 )

N S  S t o o m l o k o m o t i e f  a 8 0 0  ( =  B R  5 7 )

*  r i j t u i g e n  :

D B  S t u u r p o s t r i j t u i g  v o o r  d e  r e e k s  " S i l b e r i i n g e r l
S B B  E e n h e i d s r i j t u i g  t y p e  I V  ( 2  d e  k l a s s e )

S N C F  R i j t u i g  v a n  h e t  t y p e  t s t  ( 2  d e  k l a s s e )

S B B  L i g r i j t u i g  ( 2  d e  k l a s s e )

D B  S l a a p r a g e n  T E N

I ' l t h  U i t z i c h t r i j t u i g  ( e x - R h e i n g o l d )

D B  P o s t r i j t u i g

D B  ï e n t o o n s t e  I  I  i n g s r a g e n  r r l { à r k l  i n ' l

*  h { a g e n s  :

F S  D r a a g * a g e n  v o o r  o p l e g g e r

S B B  D r a a g w a g e n  v o o r  o p l e g g e r

D B  K o e l w a g e n r r L o - u e n b r a u r l

D R  G e s l o t e n  g o e d e r e n u a g e n  v o o n  k l e i n v e e

D B  E r t s r a g e n

S B B  S c h u i f w a n d w a g e n  I ' H e r o r l

S N C F  Z e l f l o s s e r

S N C F  K o e l w a g e n r r l n t e n f n i g o r r

S N C F  R o n g e n H a g e n

D R  B i e r l l a o e n r r F l a c k e r b n a u r l

#  S c h a a i

R o c o

R o c o

ï r i x

R o c o

R o c o

R o c o

R o c o

4 i  2 6 8
4 1 4 0 4
2439
4 1 6 8 4
4 1 9 8 C
4 1 1 7 0
4 1  1 7 F

Roco 44220
Roco 44227
Roco 44212
R o c o  5 4 2 3 4
R o c o  4 2 6 0
Roco 4271
F I e i s c h m .  5 1 0 2
t {á rk l in  4122

R o c o  4 4 3 1  l C

R o c o  4 4 3 1 1 F

F l e i s c h m .  5 3 2 8

F l e i s c h m : . r ' .  5 3 6 4

R o c o  a 3 3 7  A

R o c o  4 3 4 1  B

R o c o  4 3 8 6  F

R o c o  4 4 3 1 9  A

R o c o  4 4 3 0 5  A

T r i x  3 6 4 6

T r i x
A r n o I d

T r i x

A r n o I d
A r n o I d
A r n o l d
A r n o l d
t r r x
ï r i x
R o c o

R o c o
R o c o

2 9 0 4
2280

3 0 9 5

4242
4279
4 5 5 8
4577
3 0 9 5
3524
2 3 1 9
232r
2325

A

A

I

A
n

F

DR
DB

08

DR
DR
DB
DB
DB
DB
OBB

OBB
OBB

S t o o m l o k o m o t i e f  n e e k s  5 4

S t o o n r l o k o m o t i e f  r e e k s  9 5

R i j t u i g e n  :

R i  j  t u i g  r r l l e s s e - E x p r e s s r r

H a g e n s  :

K l a p d e k s e l r a g e n

B i e r r a g e n  v a n  h e t  t y p e  G  1 0

K o e l r a g e n  r r B r a u e n e i  H a n n e n r l

K o e l r a g e n  r r A p o I  I  i n a r i s r l

K o n t a i n e r r a g e n

K o k e s x a g e n

B a l l a s t r a g e n

G e s l o t e n  g o e d e r e n r a g e n
0 p e n  g o e d e r e n r a g e n

B
G
c
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Nieuwe Belgische Modellen :

ê. Stoornlokomotief type 29 D . J . H .

Om de zwaarste oor logsschade zo vlug mogel i jk  in te halen, be-
s te lde  de  N.M.B.S.  kor t  na  de  oor log  3OO lokomot ieven voor  gemengd
gebruik in Amerika en Canada. Di t  lokomotief type werd dan ook het
bekendste  naoor logse type en  was b i j  de  laa ts te  s tomers  d ie  bu i ten
dienst gesteld werden. Het was dan ook voor de hand l iggend dat een
derge l i j k  mode l  eens  op  de  mode lmark t  zou  komen.

Zoa ls  gekend van D.J .H.  bevat  de  bouwk i t  a l le  onderde len  voor
het  bouwen van de  lokomot ie f  en  tender ,  deze de len  z i jn  voor  he t
groo ts te  gedee l te  in  w i t  metaa l ,  dee ls  ook  in  geëts t  koper .  A l le
onderde len  z i jn  overz ich te l i j k  verpak t  en  genummerd,  deze nummers
komen overeen met  de  b i jge leverde bouwplannen.  Nochtans  z i jn  deze
z e e r  b e p e r k t  e n  g e v e n  g e e n  u i t l e g  i . v . m .  d e  b o u w ,  d e  s c h i l d e r i n g
en de  inze t  van  de  mach ine .  HÍer  zou een u i tgebre idere  beschr i j v ing
w e l k o m  z i j n .

De stukken zeLf z i jn passend en goed afgewerkt  en bieden daarom
w e i n i g  p r o b l e m e n  b i j  d e  b o u w .  A n d e r z i j d s  w i j s t  h e t  m o d e l  w e l  d i v e r s e
fou ten  aan.  Een gedee l te  h ie rvan is  t i jdens  de  bouwd we l  op  te  van-
gen en  aan te  passen.  De voornaamste  kons t ruk t ie fou ten  z i jn  :

rads tand is  ca .  5  mm te  g roo t ,  te  w i j ten  aan de  d ik te  van de
w i e l f l e n z e n .

de  ke te l  he l t  te  vee l  naar  voor  à f ,  d i t  i s  te  w i j ten  aan he t
fe i t  da t  de  rookkas t  ongeveer  0 ,5  mm te  k le in  i s  en  tevens  he t
s teuns tuk  te  laag aangebracht  i s .  D i t  kan  verho lpen worden door  d i t
s tuk  met  ca .  1 ,3  mm te  verhogen.  De handgreep naas t  de  ke te l  moet
dan ook  to t  op  de  voetp laa t  ver lengd worden.

aan de onderzi jde van de vuurhaard moeten schuine vlakken ge-
monteerd  worden.

op  de  s toomdom/zandbak moeten twee lu i -ken  gep laa ts t  worden.

de  s toomzu iger  voor  de  bed ien ing  van de  schaar  i s  n ie t  voorz ien

bi j  de tender moet de kolenbak ver lengd worden tot  aan de vol-
g e n d e  r i j  k l i n k n a g e l s  ( c a .  1 0  m m )

het  hoogtepe i l  voor  de  lad ing  moet  aangebracht  worden.

3 proefkranen en een ladder op de tender voorzien.

Voor  de  beschr i f t ing  en  sch i lder ing  moet  e r  we l  opgemerk t  worden
dat  e r  d iverse  var ian ten  b i j  he t  type  29  waren (o .m.  voorz ien  van
Metca l fe ,  vergrende l ing  van de  rookkas tdeur ,  ver l i ch t ing) ,  zodoende
dat  men bes t  een voorbee ld fo to  te r  hand neemt  wanneer  men het  mode l
a fwerk t .

A ls  bes lu i t  :  een  goed passend mode l ,  keur ig  a fgewerk t ,  waarb i j
echter wel  enkele k le inere fouten vermeden konden worden en waar
e e n  g e d e t a i l l e e r d e  b e s c h r i j v i n g  ( m e t  o . m .  a a n w i j z i n g e n  v o o r  d e
sch i lder ing)  voorz ien  zou moeten worden.

b. Lokotraktor reeks 91  (ex  t ype  23O) Jocad is

T u s s e n  1 9 6 1 -  e n  L 9 6 4  b e s t e l d e  d e  N . M . B . S .  6 0  l i c h t e  d i e s e l r a n g e e r -
lokomotieven vooral  voor stat ionsranger ingen. Eerst  aIs type 23O
gekenmerk t  werden ze  la te r  reeks  90  (eers te  t ien  loks)  en  reeks  91" .
In  de  ja ren  t7O werden enke le  t rak to ren  voorz ien  van een ver lengde

buf fe rba lk .



ro  .21

Zowel  de  oorspronke l i j ke  reeks  91 ,  a ls  de  verbouwde 91-ers  kan

men met  de  bouwk i t ,  d ie  Jocad is  te  Ed ingen u i tb rengt ,bouwen.

D e  b o u w k i t ,  g e d e e l t e l i j k  u i t  w i t  m e t a a l ,  g e d e e l t e l i j k  u i t  g e ë t s t e
messingplaat bevat al le onderdelen voor de bouw van deze lokotrakto-
ren ,  ink lus ie f  de  aandr i j v ing .

De detai l ler ing van het model ondanks de minimale afmet ingen
is  zeer  goed u i tgevoerd  en  ook  de  bouw is  be t rekke l i j k  gemakke l i j k
voor een doorsnee modelbouwer.  Het bouwen zeLf gebeurt  in dr ie delen
kas tgedee l te ,  he t  chass is  met  de  motor isa t ie  en  motorkap.

Enkele aanbevel ingen echter bi j  de bouw van di t  model :  door de
k le ine  a fmet ingen moet  e r  nauwkeur ig  gewerk t  worden,  de  ver t i ka le
delen van de motorkap moet goed haaks op het onderstel  geplaatst
worden.

tussen de  onderz i jde  en  de  voetp laa t  moet  een open ing  van ca .  0 ,5
mm ge la ten  worden.

de  handgrepen op  de  voetp laa t  pas  na  sch i lder ing  van he t  mode l
aanbrengen.

de  voet t reden pas  p laa tsen a1s  he t  midde ldee l  op  he t  chass is  vas t
g e z e t  i s .

voor de ui tvoer ing met ver lengde bufferbalk,  eerst  een tekening
maken en  dan pas  p loo ien .  Pas  op  de  voors te  ba l lus t rade is  lager
dan de  achters te .

b i j  he t  onders te l  moeten  de  koppe ls tangen v lo t  d raa ien ,  ook  de
v a l s e  a s .

om de r i je igenschappen de  verhogen moet  men de motorkap en  mach i -
n is tenhu is  zovee l  moge l i j k  opvu l len  met  i j ze r  o f  lood ,  d i t  om een
betere  t rekkracht  te  bekomen.

Normaa l  kan  men enke l  de  reeks  91  (911,0-9L60)  nabouwen,  om de
eers te  reeks  ( type  230.0  la te r  reeks  90  en  omgebouwd to t  reeks
91)  moet  de  ach terz i jde  van he t  mach in is tenhu is  veranderd  worden
(deur  l inks  in  p laa ts  van he t  midden)  en  opschr i f ten  op  voorkant
van motorkap.  H ie rvoor  zaL b innenkor t  een ombouwk i t  aanwez ig  z i jn .



c. stoomlokomotief type 90 :
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Roco

Na d iverse  andere  vers ies  i s  nu  ook  de  Be lg ische type 90  b i i  Roco

verschenen. Het model zel- f  is  een afgeleide vorm van het Dui tse mo-

de l  en  bez i t  zoa ls  de  meeste  Be lg ische mode l len  twee zandbakken

en één stoomdom. In het totaal  b leven er na de tweede wereldoor log
45 machines in België,  11 machines hiervan werden aan de Luxemburgse
spoorwegen doorverkocht .  Oorspronke l i j k  ingedee ld  b i j  de  s te lp laa t -

sen St-Vi th en Vir ton-St-Mard, gingen ze in 1927 naar Antwerpen over

Voor  1940 waren de  9030 en  9078 bu i ten  d iens t  ges te ld ,  te rw i j l
de  9009 in  l -940 vern ie ld  werd .  De over ige  mach ines  g ingen t i jdens
de bezett ing naar Dui ts land. Eind 1,944 kwamen L7 lokomotieven terug
naar  Be lg ië  en  verder  werden 5  in  Be lg ië  ach tergeb leven Du i tse  ma-
ch ines  gebru ik t .  In  l -950 werden deze laa ts te  mach ines  geru i ld  voor
4  in  Du i ts land achtergeb l -even loks .  Na de  oor log  deden ze  d iens t
te Schaarbeek en vanaf eind l -945 te Antwerpen-dam. In 1953 verdwenen
de laa ts te  loks  n ich t ing  schroot .

Het  door  roco  u i tgebrachte  mode l  i s  zeer  f i jn  gedeta i l leerd ,  be-
z t t  zoa ls  gewoon l i j k  tenderaandr i j v ing .  Door  he t  aanbrengen van
v ie r  an t i -s l ipbanden is  de  t rekkracht  goed.  De s t roomafname van de
v i j f  w ie len  van de  lok  geef t  geen prob lemen.  Maar  voor  de  naboots ing
van een Be lg ische lok  i s  de  u i tvoer ing  te leurs te l lend  :  men nam im-
mers  een bes taand mode l  ongewi jz igd  over ,  ze t te  d i t  in  de  Be lg ische
k leuren maar  pas te  he t  n ie t  aan.  Om een per fek t  mode l  te  hebben moet
de modelbouwer dan ook nog diverse wi jz ig ingen aanbrengen :

verw i jderen  van dekse l  voor  de  eers te  zandbak met  de  b i jbehorende
l e i d i n g e n .

verw i jderen  van de  (s toom)dynamo voor  de  e lek t r i sche ver l i ch t ing
en de  b i jbehorende le id ingen.

verwi jderen van de elektr ische lampen en aanbrengen van een petro-
leumlamp op rookkas tdeur .

verwi jderen van handgrepen rond de lampen en aanbrengen van nieu-
we ( rech thoek ige)  handgreep l inks  op  de  bu f fe rba lk .

e v e n t u e e l :  v e r w i j d e r e n  v a n  v o o r v e r w a r m e r  o p  l i n k e r  v o e t p l a a t
(nochtans  hadden sommige loks  9066 deze in r ich t ing  nog s teeds) .

aanpassen van de  schouw naar  Be lg isch  mode l .
aanbrengen van nieuw nummer ( f ret  door Roco bi jgeleverde nummer

is  zeer  g ro f  u i tgevoerd  en  de  p laa t  voor  he t  mach in is tenhu is  i s  te
d i k ) .

rood sch i lderen  van de  dr i j f -  en  koppe ls tangen.
zwar t  sch i lderen  van voor -  en  ach terz i jde  van de  c i l inders .
eventuee l  aanbrengen van ge le  ke te lbanden en  ge le  s ie r l i j n t jes

op mach in is tenhu is ,  c i l inderbep la t i ,ng  en  tender .
aanbrengen van kons t ruk t iep la ten  op  de  tender .

A 1 s  b e s l u i t ,  e e n  g o e d  g e d e t a i l l e e r d  m o d e l  m e t  g o e d e  r i j e i g e n -
schappen, doch dat gewoon overgenomen is zonder aan de Belgische
e igenschappen te  vo l -doen.  Of  hoe men kan denken da t  de  Be lg ische
mode lbouwers  b l i j  kunnen gemaakt  worden met  een omgespoten  mode l .

d. diesellokomotief reeks 60 :

Opn ieuw brengt  deze hande laar  een Be lg isch  mode l  op  de
nI .  de  reeks  60  in  een or ig ine le  op loss ing .  De kap bes taa t
voorgep loo id  u i t  mess ing  geëts t  m iddengedee l te  en  u i t  w i t
bes taande koppen.  Deze kas t  i s  vo l led ig  gereed ge leverd  en
m o e t e n  e n k e l  n o g  d e t a i l s  ( v e n s t e r s ,  l a d d e r s ,  h a n d g r e p e n ,  . .
gebracht worden.

Jocad is

mark t ,
u i t  een

metaa l
h ie rop

. ) aan-
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Het onderstel  en de draaistel len worden gevormd door een vol le-
dig gereed deel  van Lima. Hierdoor is de bouw deze r fk i t r f  zeer gemak-
k e l i j k .

Doch h ie rb i j  toch  twee nade len  :  de  r i je igenschappen z i jn  beperk t
di t  door het fe i t  dat  een Lima-onderstel  gebruikt  wordt  en hier
wordt dan ook aangeraden om twee motoren in te bouwen (aankoop van
twee onders te l len) .

Tweede punt vormt toch nog al t i jd de schi lder ing en de beschr i f -
t ing '  d ie  voor  de  gemidde lde  mode lbouwer  toch  nog geen s inekure  is .

e. Platte wagen op draaistellen : Type Rs / 3514 B 6
L i l i p u t

A ls  Be lg ische var ian te  op  deze p la t te  wagen werd  nu  de  Be lg ische
versie ui tgebracht.  Doch door de al  oudere produkt ie van di t  model
is  de  de ta i l le r ing  h ie r  n ie t  meer  de  hu id ige  t ren t  aangepast  en  ver -
der hebben we net zoals bi j  het  type 90 een gewoon herbeschr i f te
vers ie .  H ie rb i j  werd  weer  n ie t  aan de  Be lg ische vorm aangepast  (kop-
wanden fou t ,  verkeerde draa is te l len) .  Tegen de  gevraagde pr i j s  we1
enkele detai ls die konden aangepast worden.

f. Gesloten goederenwagen : tf,rpe 9572 81

Dacker

Voor de betoner ingstrein voor de bovenleidingen van de f i rma Abay
is  een ges lo ten  goederenwagen omgebouwd en omgesch i lderd  (gee l )  a ls
magaz i jn -  en  ops lagwagen.  Het  i s  nu  deze var ian te  d ie  Dacker  nu  op
de markt  brengt.

Zoa ls  b i j  de  vor ige  wagens,  zeer  gedeta i l leerd  en  goede beschr i f -
t ing  tegen een aannemel i j ke  p r i j s .

g. set werkuagens frgroep Namurfl
Dacker

Deze se t  bes taa t  u i t  een aangepaste  vers ie  van de  ges lo ten  goe-
derenwagen en een bouwkit  voor een metalen pakwagen. Nieuw hierbi j
i s  da t  de  vo l led ige  beschr i f t ing  a I  op  de  kas t  gedruk t  i s  en  da t
de  samenbouw h ie rdoor  zeer  gemakke l i j k  i s .

=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=
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HISTORI$CHE

BLADZIJDE
Type 26 ( van l-945 )

Net  zoa ls  he t  type  25 ,  l ie t  de  Du i tse  bezet te r  ook  de  vereenvou-
digde versie de bouwreeks 52 in België bouwen en er werden 2OO
machines voor onze konstrukteurs voorzien. Doch de bouw vertraagde
zích'  en op het einde van de oor log was nog geen enkele machine ge-
Ieverd .  fn  opdracht  van de  N.M.B.S.  werden dan l -OO lokomot ieven ge-
leverd en deze werden vooral  in het zuiden van het land ingezet.

Nochtans glngen de eerste machines nog naar Schaarbeek, doch kor-
te t i id later gingen ze naar Latour en Bertr ix,  verder ook naar
Renory .  T ien  mach ines  werden in  l -946 aan de  C.F .L .  verkocht .

Na de lever ing van de diesel lokomotieven type 2O2/2O3 werden en-
ke le  mach ines  te  K inkempois  en  nad ien  ook  te  Montzen ges ta t ioneerd .
Na een betrekkel i jk  korte loopbaan werden de laatste lokomotieven
in  1963 bu i ten  d iens t  ges te ld .

Voor een ui tgebreidere studie verwi jzen we naar VeBOV-brochure
2, die in de loop van 1985 herdrukt  zal  worden door de TTZ.

A s i n d e l  i n g  :
0 i a m e t e r  c i l i n d e r s :

Z u i g e r s  l a g  :
D i a m e t e n  I o o p r i e l e n :
D i a m e t e r  d n i j f r i e l e n :  I
A a n t a l  k l e i n e  v l a m p :
D i a m e t e n  k I .  v l a n p .  :
A a n t a I  g r o t e  v l a n r p .  :
D i  a m e t e r  g r .  v  I  a m p .  :
L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r r a r m i  n g s o p p .  h a a r d  :
V e r y a r n i n g s o p p .  k l .  v l a m p .

R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e n b r e e d t e :
R o o s t e r o p p e r v I a k t e :
K e t e l d r u k :
I n h o u d  v a n  d e  k e t e l :
I n h o u d  s t o o m k a n e r :
O p p .  s t o o m a f g i f t e :
l { a s s a  ( l e e g )  :
l l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )  :
A s I a s t : 1 s t e  a s :

2  d e  a s :
3  d e  a s :

l r E
600 nn
6 6 0  m n
8 5 0  n n
400 rnm
1 1 3
4 9 / 5 4  m n
3 5
l25 l l33  nm
5 200 mn
1 5 ,  9  m 2
9 0 , 4  n r 2

2 542 nrrn
I  5 3 2  n n
3 , 9  n 2
1 6  b a r
1  , 7 5  n 3
3  m 3
1 0 , 8  n 2
7 9  0 0 0  k g
8 6  0 0 0  k 9
1 1  0 0 0  k 9
1 5  0 0 0  k s
1 5  0 0 0  k g
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Type 27 z ( van L944) ex-DR

Ti jdens de laatste jaren van de tweede wereldoor log bouwden de
Duitse spoorwegen lokomotieven reeks 52 om met tenders met een kon-
denseer inr icht ing,  d i t  om de lange l i jnen in Rusland te kunnen be-
r i jden. Na de af tocht aan het oostfront kwamen verschi l lende derge-
I i j ke  lokomot ieven ook  in  Be lg ië  te rech t  en  na  de  bevr i jd ing  b leven
dr ie machines in ons land achter,  één hiervan was echter onherstel-
baar  vern ie ld .  De be ide  r i j vaard ige  mach ines  werden vooreers t  type
28 en reden gedurende enige t i jd enkele diensten, vooral  voor ver-
lofgangerstreinen. Met de hernummering in 1,946 werden deze machines
het  type  27 .  Na een a fs te l t i j d  werden de  dr ie  mach ines  aan Du i ts land
teruggegeven.

V e r x a r n i n g s o p .  g r .  v l a n p .

T o t a a I  v e r x a r m i n g s o p p .  :

0 v e r v e n h i t t i n g s o p p  :

7 1 , 3  n 2
1 7 9 , 2 7  n 2
6 3 , 6  m 2

A : i n d e l i n g  :  l r t
I ' l u rnmer ing  z  2800-2802

27.001-27.003
D i a m e t e n  c i l i n d e r s :  6 0 0  n m
Z u i g e r s l a g :  6 6 0  r n m
A a n t a l  k I .  v l a n p .  1  1 3
D i a m e t e r  k I .  v l a m p .  :  4 9 / 5 4  m m
a a n t a l  9 F .  v l a m p . :  3 5
D i a m e t e r  g r .  v l a m p i j p e n :  1 2 5 / 1 3 3  m m
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :  5  2 0 0  m n r
V e r r a r r n i n g s o p p  h a a r d :  1 5 , 9  n 2
V e r r a r m i n g s o p p  k I .  v l a m p .  9 0  , 4  n 2
V e r r a r n i n g s o p p  g r .  v l a r n p  ,  7 1 , 3  n 2
ï o t a a l  v e r r a r m i n g s o p p .  :  1 7 9 , 2 7  n 2
0 v e r v e r h i t t i n g s o p p .  :  6 3 , 6  r n 2
D i a r n e t e r  l o o p r i e l e n :  8 5 0  n n
D i a n e t e n  d r i j f r i e l e n  :  I  4 0 0  m m

Type 28 : ( van L864 )

A s l a s t  :  4  d e  a s  :
5  d e  a s :
6  d e  a s :

1 5  0 0 0  k 9
1 5  0 0 0  k s
15  000  k9

R o o s t e r l e n g t e :  2  5 4 2 m r n
R o o s t e n b r e e d t e :  I  5 3 2  m m
R o o s t e r o p p .  :  3 , 9  n Z
K e t e l d r u k :  1 6  b a r
I n h o u d  v a n  d e  k e t e l  :  7 , 7 5  m 3
I n h o u d  s t o o m k a m e r :  3  m 3
0 p p .  s t o o m a f g i f t e  :  1 0 , 8  n 2
l { a s s a  ( l e e g )  :  8 1  2 0 0  k g
[ , l a s s a  ( r i j v a a r d i g ) :  8 9  1 0 0  k g
A s l a s t :  l s t e  a s :  9  3 0 0  k g

2 d e  a s :  1 5 6 0 0 k 9
3 d e a s :  1 5 5 0 0 k 9
4 d e a s :  1 5 5 0 0 k 9
5 d e a s :  1 5 5 0 0 k 9
6 d e a s :  1 5 7 0 0 k 9

Na een eerste per iode met vele proefnemingen en diverse lokomo-
t ief typen, werd in het begin der zest iger jaren in impuls van Bel-
paire de aanstoot gegeven tot  een rat ional iser ing van het t rakt ie-
park .  H ie rdoor  on ts tond ook  een dr ieass ige  lokomot ie f  met  w ie len
van l -  450 mm voor de reízígersdienst en l ichte goederendienst.  Van
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1882 af  werden niet  minder dan 282 lokomotieven van di t  type aan
de EB ge leverd ,  te rw i j l  nog  7  verdere  mach ines  aan Pr ivé-maatschap-
p i jen  ge leverd  werden.

Na een eerste per iode met taken in zwaardere gewesten, verspreid-
den ze zích over het ganse grondgebied en volbrachten er voortref fe-
I i j k  hun taken.  Pas  in  L931 werd  de  laa ts te  mach ine  bu i ten  d iens t
g e s t e l d .

'--J--
Icr
s

A s i n d e l i n g  :

D i a m e t e r  c i l i n d e r s  :

Z u i g e r s l a g  :

D i a m e t e r  d r i j f n i e l e n :

A a n t a I  k 1 .  v l a m p i j p e n  :

D i a r n e t e r  k I .  v l a m p i j p e n

L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e r r a n m i n g s o p p .  h a a r d  :

V e n w a r m i n g s o p p .  p i j p e n  :

T o t a a l  v e r u r a r l n i n g s o p p .  :

c
4 5 0  m m
6 0 0  m m
1  4 5 0  m m
226
4 0 / 4 5  m m
3  5 1 0  m m
1 0 , 9 2  m 2
9 8  , 4 6  m 2

1 0 9 , 3 8  m 2

R o o s t e r l e n g t e  :

R o o s t e r b r e e d t e

R o o s t e r o p p e n v l .  :

K e t e  I d n u k  :

l ' l a s s a  ( I e e g )  :

l l a s s a  ( r i  j v a a r " d i g )  :

A s I a s t :  l s t e  a e :
2 d e a s :

3  d e  a s :

2  6 2 5  m m
I  0 5 5  m m
2 , 7 6  n 2
8 ; 5 b a r
3 2  1 0 0  k g
3 6  a 0 0  k g
1 1  4 0 0  k g
1 3  0 0 0  k s
1 2  0 0 0  k g

Type 28 : ( van 7944) ex DRB

Deze loks werden in 1-946 omgenummerd in type 27 (z ie daar )  .

TJrpe 29 _ :  (van 1875 )

Na de  eers te  lever ingen van he t  type  28 ,  w i lde  Be lpa i re  r tz i jn r l

lokomot ie f  verder  vers te rken,  d i t  voora l  voor  de  goederend iens ten
op he l l ingr i j ke  l i j nen .  Om d i t  doe l  te  bere iken,  veranderde h i j  en-
kel  de diameter van de dr i j fwielen, of f i  zo een grotere t rekkracht
te  verwerven.  In  he t  to taa l  werden 519 derge l i j ke  mach ines  gebouwd
en deze mach ines  reden hun d iens ten  to t  een per iode kor t  voor  de
tweede were ldoor log .  Pas  in  1941 werden de  laa ts te  mach ines  o f f i c i -
e e l  ( n a  e e n  l a n g e r e  a f s t e l t i j d )  g e s l o o p t .
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Afmet ingen :  z íe  type  28  (a r i3 fw ie len  van l "  300 mm).

T y p e  2 9  :  ( v a n  1 9 4 6 )

Om de ver l - ies  van lokomot ieven t i jdens  de  tweede were ldoor log
te  kompenseren,  moest  men noodgedwongen bes te l l i .ngen p laa tsen in
het  bu i ten land,  daar  de  be lg ische indus t r ie  op  kor te  te rmi jn  geen
voldoende aantal  lokomotieven kon konstrueren. Daarom deed de NMBS
een bes te l l ing  van 300 lokomot ieven in  Amer ika  en  Canada.  In  1945
werden de eerste loks al  geleverd en begin L946 begonnen ze hun
d iens ten  te  Jeme11e,  Ot t ign ies  en  Schaarbeek .  Verdere  mach ines  g in -
gen naar  Ronet ,  S tockem,  Ha ine-St -P ie r re ,  Aa ls t  en  Hasse l t .  Naar -
mate  de  t i jd  vers t reek  k regen ook  andere  s te lp laa tsen deze mach ines
en werden er  ingezet  voor  a l le  soor ten  t re inen.

Doch de  rekonvers ie  naar  de  d iese l t rak t ie  b rach t  een v roegt i jd ig
einde voor vele machines en in L967 werd het type 29 samen met
de typen 53 ,  64  en  8 l -  van  de  sporen verbannen.  A l leen de  29 .01-3
d ie  de  o f f i c ië Ie  laa ts te  r i t  voor  een re iz igers t re in  vo lb rach t
b lee f  bewaard  en  word t  ingezet  voor  spec ia le  t re inen en  za l  in  l -985
rege lmat ig  to t  inze t  komen.

A s i n d e l i n g :

N u m m e r i n g :

D i a m e t e r  c i l i n d e n s  :

Z u i g e n s l a g :

0 i a m e t e r  I o o p r i e l e n :

D i a m e t e r  d r i j f x i e l e n :

1 r D
2 9 . 0 0 1 - 3 0 0
5 5 9  m m
711 tnn t
900 mrn

I  5 2 0  m n

R o o s t e n l e n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e n o p p . :

K e t e  I d r u k  :

I n h o u d  v a n  d e  k e t e l :

I n h o u d  s t o o m k a n e n :

2  4 8 0  m m
I  7 8 0  m m
4 r 4 0  n ?
1 5 , 7 5  b a r
7  , 8 5 0  m 3
2 , 8 0 0  m 3



A a n t a I  k l .  v l a m p i j p e n  :  1 5 2
D i a m e t e r  k l .  v l a m p i j p e n  :  4 5 / 5 0  m m
A a n t a l  g r .  v l a m p i j p e n  |  + O
D i a m e t e r  g r .  v i a m p i j p e n :  1 2 8 / 1 3 7  m m
L e n g t e  v l a m p i j p e n :  4  3 9 3  n r m
V e r w a r m i n g s o p p .  h a a r d :  1 4 , 6 8  m 2
V e r x a n m i n g s o p p .  k I .  p i j p e n :  9 4 , 9 3  m 2
V e r r a r m i n g s o p p .  ! f  r .  p i  j p e n  :  7 L , 2 1  n 2
T o t a a l .  v e r H a r l n i n g s o p p .  :  1 8 2 , 5 5  n 2
0 v e r v e n h i t t i n g s o p p .  :  7 3 , 0 0  m 2

Type 29  :  (van  1 ,944)

A s i n d e l i n g :

N u m m e n i n g :

D i a m e t e r  c i  I  i n d e r s  :

Z u i g e r s l a g  :

D i a m e t e r  I o o p w i e l e n :

D i a m e t e r  d r i j f w i e l e n :
A a n t a l  k I .  v l a m p i j p e n  :

D i a m e t e r  k I .  v l a m p i j p e n  :
A a n t a l  g r o t e  v l a n p i j p e n  :
D i a m e t e r  g r o t e  v l a m p i j p e n

L e n g t e  v l a m p i j p e n :

V e n u a n m i n g s o p p .  h a a n d  :

V e r w a r m i n g s o p p .  k l .  v l a m p
V e r t r a r m i n g s o p p .  g r ;  v l a m p
T o t a a I  v e r w a n m i n g s o p p .  :

0 v e r v e r h i t t i n g s o p p . :

l r D
2 9 0 0 - 2 9 0 1
8 2 . 0 0 1 - 8 2 . 0 0 2

6 0 0  m m
6 6 0  m m
8 5 0  m m

1  3 5 0  m m
1 3 8
4 6 / 5 1  r n m
2 4

z  l ? 5 1  1 3 3  m m
4  5 0 0  m m
1 3 , 8 9  m 2
8 9 , 7 4  m 2
4 2 , 4 1  n 2

1 4 6 , 0 4  m 2
5 1 ,  8 8  m 2

0 p p .  s t o o m a f g i f t e :

l , l a s s a  ( l e e g )  :

f l a s s a  ( r i  j v a a r d i g )  :

A s l a s t  :  1  s t e  A s  :

2 d e a s :

3  d e  a s :

4  d e  a s :

5  d e  a s :

R o o s t e r l e n g t e :

R o o s t e n b r e e d t e :

R o o s t e n o p p .  :

K e t e l d r u k  :

I n h o u d  k e t e l  :

I n h o u d  s t o o m r u i m t e :

V e r d a m p i n g s o p p .  :

l ' l a s s a  (  i e e g )  :

i l a s s a  (  n i j v a a r d i g )  :

A s I a s t :  l s t e  a s :

2  d e  a s :

3  d e  a s  :

4  d e  a s :
5  d e  a s :

1 0 . 2 9

1 0 , 4 2  n 2
8 4  5 0 0  k g
9 2  9 5 6  k s
1 5  0 4 0  k s
1 9  a 7 9  k s
1 9  4 7 9  k 9
1 9  4 7 9  k g
1 9  4 7 9  k 9

ex DRB reeks 56

2  6 0 0  m m
1  0 1 0  m m
2 , 6 3  n 2
1 4  b a r
9 , 5 7  n r 3
2 , 6 7  m 3
9 , 4 0  n 2
6 7  9 0 0  k q
7 a  6 0 0  k 9
1 0  5 0 0  k s
1 6  2 0 0  k g
1 5  6 0 0  k s
1 6  1 0 0  k g
1 6  2 0 0  k q

Twee lokomot ieven van de  Du i tse  reeks  56 ,  b leven na  de  tweede
were ldoor log  in  Be lg i -ë  en  werden in  1944 he t  type  29  (n rs  2900-2901)
Doch daar  d i t  t ype  a l  voor  de  bes te lde  lokomot ieven voorz ien  was,
w-erden ze vanaf 1946 het type 82. Toegewezen aan de stelplaats
Schaarbeek ,  deden ze  s lech ts  kor te  t i jd  en ige  d iens ten  en  werden
a 1  i n  d e  l o o p  v a n  L 9 4 6  a f g e s t e l d .  I n  1 9 5 0  w e r d e n  z e  a a n  d e  D . B .  t e -
ruggegeven.

T y p e  3 0  :  ( v a n  1 8 6 1 )

Omstreeks l -861 werden de oude typen 43 te zwak bevonden voor hun
d iens ten  en  werd  bes lo ten  om to t  een aanpass ing  over  te  gaan.  Deze
t rans format ie  bes tond hoofdzake l i j k  in  he t  aanbrengen van n ieuwe
B e l p a i r e - k e t e l s  e n  z o  o n t s t o n d  o . r r .  h e t  t y p e  3 0  b i j  S t - L é o n a r d  e n
Cou i l le t .  Verder  bouwde het  a rsenaa l  van  Meche len  nog 11  mach ines ,
zodat hun totaal  op 16 gebracht werd.  Omstreeks 1880 ondergingen
deze mach ines  verdere  verbouwingen en  werden ze  prak t isch  ident iek
met  he t  type  28 .  Zo  werden 11  loks  b i j  deze typen (28  o f  28b is )  on-
dergebracht .  De 5  n ie t  verbouwde mach ines  ver l ie ten  v lug  de  d iens t .

De kenmerken van deze lokomot ieven z i jn  s lech ts  zeer  f ragmenta-
r i s c h  b e k e n d .

T y p e  3 0  :  ( v a n  L 9 0 1 )

Onder  inv loed van de  Enge lse  verwezen l i j k ingen,  bouwde de EB te -
gen de  eeuwwisse l ing  d iverse  Enge lse  (Mac- In tosh)  mach ines  Dêr  h ie r -
bi j  hoorden ook dr j -eassige lokomotieven met tender voor gemengd ver-
keer  op  loka le  l i j nen .  Met  de  kenmerken van he t  type  L7  voor  ogen
werden er  in  he t  to taa l  82  derge l i j ke  mach ines  ge leverd .
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Ze werden voora l  ingedee ld  b i j  de  s te lp laa tsen in  he t  v lakkere
gedeel te van ons land en verzekerden er diverse goederendiensten.

Maar a1 vlug werden ze verdrongen door hun opvolgend van het type
32 en 32S en kort  na de eerste wereldoor log s lonk hun aantal  aan-
z ien l i j k .  V ie r  van  de  overgeb leven mach ines  werden aan de  Gent -Ter -
neuzen verkocht,  de over ige werden in de eindjaren twint ig naar de
schrootbe l t  verwezen.

A s i n d e l i n g :
D i r o e t e r  c i l i n d e r s :
Z u i g e n s l a g :
D i a m e t e r  d r i j f r i e i e n :
A a n t a l  k l .  v l a m p i j p e n  :
D i a m e t e r  k l .  v l a m p i j p e n  :
L e n g t e  v l a m p i j p e n :
V e r u a r m i n g s o p p .  H a a n d  :
V e r w a r m i n g s o p p .  P i j p e n  :
T o t a a l  v e r H a r r n i n g s o p p .  :

A s i n d e i i n g  :  l f D
D i a m e t e r  c i l i n d e r s :  6 1 0  m m
Z u i g e n s l a g :  7 1 1  r n l n
D i a m e t e r  l o o p r i e l e n :  9 0 0  m m
D i a m e t e r  d r i j f y i e l e n  :  I  5 2 0  n m
A a n t a l  k l .  v l a n p i j p e n  :  1 7 4
D i a m e t e n  k l .  v l a m p i j p e n  :  4 5 / 5 0  m m
A A n t a I  g r .  v l a m p i j p e n  z  2 8
D i a m e t e r  g n .  v l a n p i j p e n :  1 2 5 / 1 3 3  m m
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :  4  5 0 0  m m
V e r u a r m i n g s o p p .  h a a n d  :  1 8 , 2 3  n 2
V e r x a r m i n g s o p p .  k I .  v l a r i r p . '  r 1 1 1 , 0 0  m 2
V e r v a n m i n g s o p p .  g n .  v I a m p .  4 9 , 5 0  m 2
T o t a a I  v e n w a n m i n g s o p p .  :  L 7 8 , 7 3  n 2

R o o s t e n l e n g t e :

R o o s t e r b r e e d t e :

R o o s t e r o p p .  :

K e t e l d r u k :

l { a s s a  ( I e e g )  :

l l a s s a  ( n i  j v a a r d i g )  :

A s l a s t :  l s t e  a s :

2 d e  a s :
3  d e  a s :

R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e r b r e e d t e :
R o o s t e r o p p .  :
K e t e l d r u k :
I n h o u d  k e t e l :
I n h o u d  s t o o m k a m e r :
0 p p .  s t o o m a f g i f t e :
l { a s s a  ( I e e g )  :
l i l a s s a  ( r i j v a a r d i g )  :
A s I a s t :  l s t e  a s :

c
4 5 7  m n
6 6 0  m m

1  5 2 0  m m
228
4 0 / 4 5  m m
3  2 7 0  m m
1 0 , 6 0  m 2
9 3 , 6 8  m 2

Llal29 n2

2 d e  a s :
3  d e  a s :
4  d e  a s :
5  d e  a s :

2  4 5 0  m m
I  0 3 0  m m
2 , 5 2  n 2
1 2 , 5  b a r
4 2  3 0 0  k s
a 6  0 0 0  k s
l t  0 0 0  k 9
1 5  0 0 0  k s
1 5  0 0 0  k g

3  2 6 0  m m
I  0 0 0  m n
3 , 2 6  n 2
1 4  b a r
7 , 2 5 0  m 3
2 , 7 5 0  n 3
1 0 , 6 5  m 2
8 2  5 a 0  k 9
8 9  7 0 0  k 9
1 1  9 0 0  k s
1 9  3 0 0  k g
1 9  3 0 0  k s
1 9  6 0 0  k s
1 9  6 0 0  k g

Type 30 : ( van l-920 ) ex-type 31

Bi j  de  in  i -920 ge leverde mach ines  type  31 ,  werd  er  a l  voor  de
tweede wereldoor log een transformat ie gepland en bi j  ongeveer de
he l f t  van  de  mach ines  was deze a l  u i tgevoerd .  0m nu be ide  onder reek-
sen ui t  e lkaar te kennen besl iste men om de nog niet  verbouwde
lokomot ieven (g f  in  ge ta l )  -  he t  typenummer  30  te  geven.  Gedurende
de volgende jaren werden nog verdere loks omgebouwd en zodoende ble-
ven er s lechts 38 machines type 30 over.  Al  vanaf 1948 verdwenen
deze mach ines  r i ch t ing  schroot .

De inzet van deze loks gebeurde in gemengde dienst,  dus zowel
voor  re iz igers -  a ls  goederent re inen,  doch tegen he t  e inde van hun
kamiere werden ze vooral  naar de lokale goederendienst verdrongen.
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1 0 . 3 0

Fabr .nr  In  d ienst  Verbouw.  Ui t  d ienst  Opmerk ingen

532
532
533
533 01 ' t9 l

534
534
534 5654 53.354 ?3 La Meuse
535

5l  Hai  ne-St -P ier re  84 05/ l
r 982 /1

363 08/t

5 s 4  t 2 / 1

457 /1

49? os/l

423 03/l
9 r  / 1

?77 03 / r
o3  / t

732 /1
06 /1

1043 /1
06 /1

r  509 /1
09 /1

733 /1

4?4 04/
Ha ine -S t -P ie r re  68  09 /
Cou' i  I  I  et 6 1 3  /
Ha ' i ne -S t -P i  e r re  69  09  /

/1889 ex-SGE --  GH 9

/1889 ex SGE --  GH t0
r{0 I

/1875 ex SGE 17
/1906

/1877 ex SGE 18
!r0 I

/1881 ex  SGE 19
t.lo I

/1880 ex SGE 20

/ ]889 ex SGE
19?1-?6

/1875 ex SGE
1921 -26

/ 1 8 9 5  e x  P . S .  F l é n u
11  /1932

/1874 ex SGE 5
t9?1-?6

/1874 ex SGE 6
19?1-26

/188 ' l  ex  SGE 7
}JO I

Nurmeri ng

u0 I  193 ' t  1946

Type Bouwer

28 Cocker i  I  I
28 Cockeri I  I

Grand Hornu
25  Cou i  I  l e t

.  Grand Hornu
25 Tubize

0s/ r
941  /1

0s/ l
7 3 1  / 1

390 /
0 6 /

1 0 /
734 /

278  12 /1
12 /1

857
889
857
889

875
906

877

88'l

861
889

875

87?
903

866
88l

535 0345
s36
536 06038
537
537
538
538
539
539
539
540
540 0346
541

547
548
548
549
549
550
550
5 5 1
551 03001
s52
552
553
553
554
554 0328
555
555 0332
5s6
5s6

29  Cou i  I  l e t

5  St -Léonard

Coui  I  I  e t

5' l  St-Léonard

?8 St -Lêonard
5 l  Ene rg ie

?9 Evrard
C o u i l l e t

Cou'i 
'l 
I et

5 l  Tub i  ze
Cou i  I ' l e t

5 l  La Meuse
Tubi  ze

25 Tubi  ze

?8 St -Léonard

5?02  51  . 102  5 ' l  Ev ra rd
Hai  ne-St -P ' ier re

Hai  ne-St -P ' ier re
25 Tubi  ze

Hai  ne-St -P ' ier re
25 Hanrez

2g St -Léonard

28 St -Léonard
' l  

Carel s

l ?  Cocke r i ' l  I

5?07 5 l  St -Lêonard

28 St -Léonard

28 St -Léonard

5 St -Léonard

?5  Ca re l s

28 St -Léonard

?5 Hanrez
?8 St -Léonard

880 Ate l  ie r - lok

87g rd0/1r879 
ex SGE 2l

s74 i]8!rl 
ex sGE 22

e03 02/1929 -- ( I )

878 'O/18t8 
ex sGE 23

/1863 - "  êX SGE
541 (260. |  )  ?5 Tub' i  ze

863
889
866 /1896 ex SGE
896 }J0 I
866 /1899 ex SGE
899 02/ 1938
870  /1889  ex  SGE
889 t.lo I

874
/1874 ex SGE 28

l'|0 I
866 /1982 ex SGE
882 Ate ' l  i  e r - ]  ok

54?
542 07223
543
543  5201
544
s44 0 l  I  

' t2

545
545
546
546
547 / ]881  ex  SGE 3 l

03/1 9s6
864 /1882 ex SGE 32
882 lll0 I5 l  Ha i  ne -S t -P i  e r re  393  /

Tubi  ze
25 Tubi  ze

?9 Evrard
Ha i  ne -S t -P i  e r re

28  Ha ine -S t -P ie r re  221  / 1

St-Léonard /
5 l  Hai  ne-St -P i  er re  664 /

857 /1884 ex SGE
884 1.,0 I  T in type Zbis
862 /1886 ex SGE
BB6
86? /1889 ex SGE
BB9 bIO I

/1873 ex SGE 36
874 l'10 I

874
/1873 ex SGE 37

19?1-?6 T in  type 29
/1872 ex SGE
/ '1903

05 / l  953
862 /1  900 ex SGE
900 0?/1938

/ 1 8 9 5  e x  P . S . F l é n u
02/1950

/ 1 8 9 5  e x  P . S . F l é n u
07 /1949

8 5 5  / 1 8 9 3  e x  P .  S .  F ] é n u
893 l'l0 I

08 / t
607 /1

08 / l
2 4  / 1

425 04/1

426 05/\

556  5203  5 l  .  1  03  5 l  Boussu
33 12 /
1 3 3  /

557
5s7 5204
558 06/

970 /
0 7 /

971  /
0 7 /

558  5205  5 l  . 105  5 l  S t -Léona rd
559
559 5206 5' l  . '106 51 St-Léonard

855
895
855
895

560
560 04240
56'l
561
562
562
563
563
564
564 06023
565
565 0l 1 92
566
566

1743  /1
06/  r  8s8

972 /1895

427 05/1874

4?8 06/1874

555  l 2 l ' r 881

429 06/1874
06 / t  856

/ l  889
430 07 /1874'f 
983 /1906

431 07 /1874
1984  /1906
921 05/1874
922 0s/1874

06/ ' t857
l 5 1 0  / r 8 9 9

567
567 0r 1 93 2501
568
568 09076 5668 53.368 23 La Meuse
569 ?8 St -Léonard
569 5409 53.  

'109 
?3 La Meuse

570
57'l
57?
572 07?24 5208 51 . 108 5l La l. leuse

06 /1860  /1890  ex  P .  S .  F ' l ënu
283 /1890 } l0 I

/1874 ex SGE 9

/ . | 889  ex  P .S .  F lénu

/ l  906

/1906  T  i n  t ype  Zb i s

/1899 ex SGE
07 /19s3

(1)  :  verkocht  aan aannemer L imère te  L iège /  vendue à 1 'ent repreneur  L imère à L iège
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Fabr .n r  I n  d ' i ens t  Ve rbouw.  U i t  d i ens t  Opmerk ingen

9?3 05/1874 l 'Jo I
874
874
900 os/ l  938

/1904

/ l  904

/1907
/r  906

/r  903

575 07078 5209 5 l  Ha ' i  ne-St -P i  er re  665 /
5 l  Cocke r i  I  I

5576 53.?76 23 La Croyère
5 l  Cocke r i  I  I

5407  53 .107  ?3  La  C royè re
5 1  C o u i l l e t
5 1  C o u i  I  l e t

5479  53 .  I  79  ?3  La  Meuse
5 l  C o u ' i l  l e t

5 2 1 0  5 l  B o u s s u
5l  Coui  

' l  
I  e t

5 l  Boussu
2 8  C o c k e r i ' l l
28 Cockeri l  l

5653  53 .353  ?3  La  C royè re
?B  Cocke r i  I  I
28  Cocke r i  I  l
?8  Cocke r i  I  I
28  Ev ra rd
28  Ev ra rd
28 Evrard

2904 28 Evrard
28  Ev ra rd
28  S t -Léona rd
28  S t -Léona rd

3 6 0  1 2 /
3 6 ]  1 ?  /
362 01 /
363  01  /
1 7 3  0 2 /' f  
44 10/' f 4 s  

1 1 /
1 4 6  1 2 /
147 01 /
1 4 8  0 1  /
1 8 3  1 0 /

594  (  2905  )  ?8  S t -Léona rd

Nurmeri ng

t {0  I  1931 1946

573  016 l
574
575

Type Eouwer

28 Cocker i  I  I
28 Cocker i  I  I
5 l  Cocke r i  I  I

28  S t -Lêona rd
28 Evrard
?8 Tubi  ze
?B Tubi  ze
28 Tubi  ze
28 ïub i  ze
28 Tubi  ze
28 tvrard

28 St -Léonard

9?4 05/
756 05/

576
576
577
577
578
579
579
580
580
581
581 07225
582
583
583
584
585
586
587
588 0 l  62
s89
590
5 9 r
59?
q o ?

757 03/
] 4 s 3  /
7s8 03/
1 4 5 4  /
251 10/
? 5 2  t 1  /
t 9 8 s  /
? 5 3  1 1  /
r 3 4  /
254 l? /
r 3 5  /
7 5 9  1 ? /
7 6 0  1 ? /
1 4 s 5  /
7 6 1  0 1  /
762 0t  /
763 01 /
1 6 8  0 1 /
1 6 9  0 1  /
1 7 0  0 1 /
1 7 r  0 1 /
172  0 l  /

821  07  /
822 07 /
1 4 5 6  /
823 08/
824 07 /
1986  /
259 07 /
260 07 /
261 0B/
262 08/
263 0B/
371  04 /

87?
904
87?
904
8 7 1
87' l
906
871

8 7 l
87 ' l
904
872
87?
87?

903 06/1 938
87 I  / r  903
903 |.l0 I

87?

/r  900

/ 1 9 0 4

/1904

/ l  905

/ l  905

872 l.l0 I
B 7 Z  | , l O l  ' ,
g7Z l.JO I
872
872
871 1921-26
B7l 1il0 I
87? T in  type 29
87? |'l0 I
87? 1921-26
B7l  1921-26 T in  type 29
871 l.l0 I
87' l
872 l'l0 I
872 hJo I
872 / r889

T  i n  t ype  29
T ' in  type 29

T  i n  t ype  29
T  i n  t ype  29

595
596
597 0 l6s
s98
599
600
601
602
602 07059 521 I
603

624
624
625
626
627
6?7
6?8
6?9

630
63't 03
632
633
634 0172
635 0r  73

604
604
605
606
606 091?4
607
608 01 67
609 01 68
6 1 0  0 3 7 r
6 l  I  0 r 6 9
6'r2
6'r2

5604  53 .304  23  La  C royè re
I  Cocke r i  I  I
I  Cocker i  I  I
?3  La  Meuse
?B  Cou i  I  l e t
28  Cou i  I  l e t
28  Cou i  I  l e t
28 Coui 

' l  
I  et

2 8  C o u ' i l l e t
28 St -Léonard

5402  53 .102  ?3  La  C royè re

6 1 4
6 ' t 4
6 r 5
6 1 5
6 ' t6
6 1 6
617
6 1 8
61  9  055
6?0
6?1  0 l  70
622
623
6?3 09009 56?3 53.323 ?3 Coui  

' l  
I  e t

28 Cocker i  I  I
5614  53 .31  4  ?3  Cou ' i  I  I  e t

28 Cocker i  I  I
28 Cocker i  I  I
28

5?14  5 l  Boussu
28 Tubi  ze
28 Tubi  ze

629  09?14  5429  53 . ' l 29  ?3  Cou i I  I e t

5 l  Ha ' i ne -S t -p i  e r re  394  /
I  Cocker i  I  1
I Cockeri I  I

I  457  l l
372  04 /
373  05 /

889  1  2 / l  938
872 19?1-?4

904
87? |'J0 I
87? /1906
906 I.l0 I
87? 1921-26
B7Z I. l0 I  T in type 29
872 l ' l0 I  t  in type 29
872 |'l0 I
872 I '10 I T in type 29

61 3 2800 28 St -Léonard

872 / l  904

/1 900
900 05/1 938

/1904

/ '1903
903 04 /1933
872 1921-26
872

186 \ t  /1872 | l l0  I
187 l1  /187? I '10 I
188 t\  /187? t921-?6

904
872
872

374 05/'1458 
/

375  06 /
1 3 6  /
1 8 4  1 1  /
1 8 5  1 1  /

825 09/1872
826 09/187?
r 420 / l  905
827 10/1872
1421 / ' t905

160 06/1872
1422 /1905
161  06 /1872

521? 5 l  Hai  ne-St -p i  er re  666 /
?8 St -Léonard

56 . | 5  53 .315  23  La  C royè re
28 St -Léonard

5213  5 ' l  Boussu
28 Evrard
28 tvrard
28 Evrard
?8 Evrard
?8 Evrard
?8 Cocker i  I  I
?8 Cocker i  I  I

28 ïub i  ze
28 Evrard

2906 ?B Evrard
28 Evrard
2 8  C o u ' i l l e t
28  Cou i  I  l e t

872
904
87?

828 10/1872 t9?1-26
8?9  l t  / 1872

02/1872 / l  903
I  37 / t  903 t? /1939
159 05/1872 H0 r

/ ' l  905

1921 -?6
189 1?/1872 t . lo  I
I  90  0 l  / r  873
l9l 02/1873 l ' ,0 I
264 10/1872 bí0 I
?65 \ t  /1872 r {0  I

T  i n  t ype  29
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Fabr .n r  I n  d i ens t  Ve rbouw U i t  d i ens t  Opmerk ingenNurmeri ng

! t 0 t  1 9 3 ' 1  1 9 4 6

636
636
637
638 04041
639
639
640 0404?
640
641
641
64? 04043
642
643
643
644 04044
644
645
645
546
646
647
647
648 04045
648
649
649
650
650
6 5 1
651
65?
652
653
653
654
654
6 5 5
6s5
6s6
6s6
656
657 04046
657
658 04047
659 04048
660

66 t
66? 0l 74
563
663 0901 0
664
664 071 I  0
665
666
666
667
668
669
670
671 0347
672
673
674
675
675
676 2907
677
678
679 02r
680
68'l
68r
682
683 07?27
684 072?8
685
685
686

Type Eouwer

l

28  Cou i  I  l e t
Coui 

' l  
I  et

I  Evrard
I  Evrard
I  Evrard

?8 St -Léonard
28 St -Léonard
28 St -Léonard
? 3  C o u i  I  l e t
28 St -Léonard
5 l  H a i n e - S t - P i e r r e
?B St -Lêonard
28 St -Léonard

5666  53 .366  23  Boussu
28 St -Lêonard
28 St -Léonard
28 St -Léonard
?B  Cou i  I  l e t
?8  Cou i  I  l e t
28  Cou i  I  l e t
28  Cou i  I  l e t
28  Cou i ' l  I  e t
28  Cou i  I  l e t

5 2 1 6  5 1 .  I  1 6  5 1  B o u s s u

5439  53 .1  39  23  Boussu' l  
Evrard

21 St -Léonard
I  Evrard
?1 St -Léonard' l  

Evrard
21 St -Léonard
I  Cocker i  I  I
2 l  St -Léonard
I  Cocker i  I  I
?1 5 t -Lêonard
I  Cocker i  I  I
2 l  St -Léonard
I  Cocke r i  I  I
2 l  S t -Léona rd
I  Ha ' i  ne -S t -P i  e r re
2 l  S t -Léona rd
I  Ha ' i ne -S t -P i  e r re
21  S t -Lêona rd
I  Cocke r i  I  I
2 l  C o u ' i l l e t
I  Cocker i  I  I
5 l  B o u s s u
I  Cocke r i  I  I
?3 Boussu
I  Cocke r i  I  I
2 l  Grafenstaden
I Cockeri l  l
21  Gra fens taden
I  Cocke r i  I  I
?1  Gra fens taden
I  Ca re l  s
? l  G ra fens taden
I  Care l  s

C o u i l l e t '
21 Grafenstaden
I  Care l  s
2\  Grafenstaden
I  Ca re l  s' l  

Carel s
I  Ca re l  s

?66  1? /1872
961  /1890
19? 0 l  / ' t873
r  93  01 / ' t 873
r  94  0 r  / 1873
I  75 / r  906
I  95  03 / l  873
253 / ' t865
I  96  03 / r  873
256 /
197 03/
258 /
8s5 0?/
? 6 1  /
856 02/
266 /
857 03/
267 /
8s8 02/
?69 /
78  02 /
?70  /
79 03/

865
873
865
873
865
873
865
873
865
873
865
873
865
873

87?
873
873
873
873
872
904
872
872
87?
872
872
873
905
s72
872
872
873
900
873
905
873
906
873
873
873

/ '1890
n  /1921  A te ' l i e r - l ok
rilo I
l,l0 I

/1906

bro I
ex GCB 

'150

19?1 -24
ex GCB I  53

l,l0 I
ex  GCB I  55

19?1 -24
ex GCB I  58

|'l0 I
ex  GCB ]63

t9?1  -24
ex  GCB 164

t9?1  -24
ex GCB 

. |66

1921 -24
ex  GCB 167

r.r0 I
ex  GCB 169

1921 -24
ex  GCB I  72

/1  903
l'l0 I

/1906

1921 -24
ex GCB 200

w u l
ex GCB 204

1921 -?4
ex GCB 209

t/0 I
e x  G C B  2 1 0

/ 1 8 9 0
l .J0 I  Ate l  ie r - lok

e x  6 C B  2 1 5
|.l0 I

ex  GCB 223
t.Jo I
|.J0 I

/ r  903
07 /1949
w0 I
I.JO I

/ ' 1905
}JO I

/ 1 9 0 0
l.l0 I
l,l0 I

/1906

19?1 -26  ï  i n  t ype  Zb i s  - -  29
/19A4 T in  type 29

t2 /1959
T in  type 29' t 921 -26

lll0 I

/1  905

n /19?1 Ate' l  i  er- l  ok
t l O  I  - -  P . S .  F l é n u
l . l 0  I  - -  P .S .  F lénu

/ l  900
n /1921 Ate l  ' ie r -  I  ok

/ ' l  905

/ l  906
l,l0 I' t889-  

1901
I.JO I
lJO I

6 6 0  0 7 2 2 6  5 2 1 5  5 1 . 1 . | 5  5 ' l  B o u s s u

271  /1865
848  0 l  / r  873
231 /1871
849  0 ' t / 1873
r38 /1903
850  0 l  / t  873
1 76 /1  906
8 5 r  0 1  / 1 8 7 3

,  /1872
852 0't /r  873

/1872
853 02/1873

/187?
34 02/1873

/187?
35  03 / r  873
975  /1890

/1872
36  05 / ' t 873

/1872
37 05/1873
38 06/ t  873
39 07 /1873
I  39 / l  903
382 07 /187?
383 08/187?
384 09/1872
I  423  / r  905
385 09/1872
667 /l 900
386 09/187?
387 t1  /1872
177 /1906
388  11  / 1872
389  11  / 1872
390  11  / 1872

w0
|.l0

l/0
l.l0
t.l0

270  t ? /
271 01 /
272 02/
?73  0? /
274 03/
?69  12 /
r 4 0  /
16? 10/
162 10/
1 6 4  1 t /

28 ïub i  ze
?B Tubi  ze
28  Tub i ze
28 Tubi  ze
28 Tubi  ze
I  Ca re l  s

5 4 7 1  5 3 . 1 7 1  2 3  H a ' i n e - S t - P i e r r e
Cocke r i ' l l
Grand Hornu
Grand Hornu

20 Cocker i  I  l
9? Coui ' l  I  e t
20 Cocker i  I  I

1 6 5  1 2 / 1
1 6 6  1 2 / 1
40  07  / 1
8?7  /1
844 /1

.  I  I  / l
l r / r

893 04/1
I  106  / 1
894 04/1
828 /1
895 08/ r
83  l l
896 08/ ' l
1 7 9  0 7 / l
180  08 / l

686 09241 56?6 53.326 ?3 Haine-St -P ier re
20 Cocker i  I  I
23  Th i  r i  au
20 Cocker i  I  l
20  Tub i ze
20 Tubi  ze

687
687 092 '15
688
689
690
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t.lo I

691
692
69?
693
693
594
694 07229
695
695  09 r8 r
696 07060
697
697
698
698 07230
699
700
700
701
701  09 r  26
702
70? 09084
703
704
705
7p5
706
706 090'n
707
708
708
709
709
7 1 0
7 1 1
7t  I  0707?
712
71?  0 r0003
7't 3
7 \ 4
7 1 4
7 1 5
7 r 6
717
7 1 7
7 r 8
718 0127
7 1 9
720
7?1  0334
7?2
7?? 0424 ' l
723  0335
724
725
726
727
7?7
728
7?8
7?9
729 091?7
730  0 ' r 82
7 3 t
732
733 0340
734 0374
735 0183
736
737 0184
738
739
740
741
741 090 ' t2
742
743
743  090 ]3
744
7 4 4
7 4 4
745
745
745
746

Type
1 931 I  946

20
20

5 ? 1 7  5 1
5 t

5473 23
5 l

5 2 1 8  5 l  .  I  r B  s r
5 l

5 4 7 s  5 3 .  r  7 5  2 3
5 l
5 l

5 2 1  9  5 1
5 1
5 1
? ?
? ?
2 3
22

s 6 0 ]  5 3 . 3 0 1  2 3
22

5602 53 .302 23
2 2
2 2
2 ?

5 6 0 5  5 3 . 3 0 5  2 3
2 2

5 6 0 6  5 3 . 3 0 6  2 3
? ?
22

5 6 i l  5 3 . 3 ' r 1  2 3
2 2
5 l
2 2
20
5 l
20

Bouwer

Tubi  ze
Tub ' ize
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Cou' i  I  I  e t
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Coui  I  I  e t
St -  Léonard
Cou'i  I  I  et
La Croyère
Cou i  I  l e t
Cou i  I  l e t
Eous su
Coui  I  I  e t
Bou s  su
Grafenst  aden
grafenstaden
Thi r i  au
Grafenst  aden
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Grafenstaden
La Meuse
Grafenstaden
Grafenst  aden
Grafenst  aden
La  Meuse
Grafen s taden
La Meuse
Grafen s t  aden
Grafenst  aden
Care l  s
Grafenst  aden
Bous su
Grafen s taden
Tub i  ze
Ha i  ne -S t -P i  e r re
Tub i  ze
Ct , l  Mechelen
Tubi  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Tub i  ze
Cocke r i  I  1
Cocker i  I  I
Bous su
Cocke r i I ' l
S t -  Léonard
Cocker i  I  I
Cocker i  I  I
St  -  Léonard
St  -Léon ard
La Meuse
5t  -Léonard
St-Léonard
5t -Léonard
St-  Lêonard
St-Léonard
La Croyère
St-Léonard
Cocker i  I  l
S t  -Léonard
La Croyère
St-Léonard
Evrard
Evrard
Ev ra rd
Evrard
Evrard
Evrard
Evrard
Evrard
Evrard
Ev ra rd
Evrard
Hanrez
Evrard
Evrard
La Croyère
Evrard
Cockeri I  I
Care l  s
Evrard
Cocker i  I  I
Hanrez
Coui ' l  I  e t

r 8 l  0 8 / 1 8 7 3
t8?  0B / r873
668 / l  900
283 09/1873
8?9 /190s
284 09/1873
1075  /1897
285 09/1873
l4B9 /1904
286 09/1873
?87  09 /1873
I  41  / l  903
288  

' t 0 /1873

14? /1  903
543  \ t  / 1872
544  t \  / 1872
84 / r  906
5 4 5  1 1  / 1 8 7 2
830 / ' t905
546  11  / 1872
r  934  / 1905
547 t1  /1872
548 04/1874

bto I
/ l  e00

02/1938
/1  905

/1897
10/1952

/1904

t.lo I
/ l  903

06/ l  938
/ l  903 '

l.l0 I'r 907- l 9l I
/ 1906

l.l0 I
/1905

/ '190s

w0 I
r 90 r - ' l  907

/1  90s

/ '1905

l 9 0 r - r 9 0 7
/1905

/ l  903
l^l0 I' t907-  19r  r

/ l  900
t.lo I

l^l0 I
llJ0 I

/ 1 8 9 6
l.Jo I
1 9 0 7 - 1 9 1 1
1 907-r  9 i l

/ l  903
08/19s2

/ l  899
t^/0 I
1 9 0 7 - 1 9 1 1
r 9 0 1 - 1 9 0 7',921-1926

/ 1 8 9 1
w0 I
I'J0 I
H0 I
t.lo I
l'Jo I

/1904

549 04/1874
r  935 / ' t905
550  04 /1874
I  936  / l  905
551  04 /187  4
552 04/1874
439 / l  90s
553  04 /1874
r 4 3  / ' 1 9 0 3
554  04 /1874

t 0 / 1 8 7 3
669 ' t 1 /

i l  / r  873
12/1873

900
873  / l  895

/ 1 8 9 5

5220 5 1 . r 2 0

5627 53.3?7

2908

5544 53.?44

5445 53 . ' t45

873
873
873
903
873
87?  "  / 1899
8 7 3
8 7 3
873
873
89' l
873
873
873
873
873
904
8 i3
861
8 7 3
904
873
874
874
874
874
874
874
874
874
874
874
874
905
874
874
904
974
86r
905
874
867
905
873

/ l  899
/1899 I  907-  1  9 ' l  I

/1  904
hlo I
!t0 I
1921 -26
t92t -26
H0 I
t.lo I
l.l0 I

l.l0 I'l 
907- l I

1921 -?6
I  926 -31

/ l  905
!r0 I
bto I

/1904
H0 I

/ '18e9
/ t  8ee  / r  905

/1e99
/189e / lgos

T  i n  D l t

e x  L i è g e - M a e s t r i c h t  I

ex  L iège -Maas t r i ch t

type ?9
type 29

T in  type 29

L ' iège-Maast r icht

L i  è9e -Maas t r i  ch t

?0
20
5 l
20
20
20
5 1
?0
2B
20
2 0
?8
?8
t ?
28
28
28
28
28
? 3
?8

?8
?3
28
28
28
28
28
28
28
28
?8
?8
?8
28
? 3
5 l
5'l
2 3
5'l

r 8 8
t 8 9
I 044
205
onn
901
1 4 4
902
928
903
904
4l?
4 1 3
1249

t 2 /
06 /
06/

i l /

t 1 /
1 1 /
0 4 /
04 /

I  896

4 1 5  0 4 / 1
4 1  6  0 4 / 1
4 t  7  r ' l / l
4 t B  1 2 / 1' 1460  

/1
41  9  12 /1

41  4  04 /

540 / 1
420  t2 /1
1  461  / 1
421 12/1
??9  03 /1
230 03/r
?28  03 / l
231 03/1
?32  04 /1
233 04/1
234 05/l
235 04/1
237 05/r
?36  0s /1
238  02 /1
647 / 1
239 02/1
240 02/1
1462 /1
241 0?/1
54? / 1

T  i n
T  i n

23
5 l

? 3
5'l

440 /1
242 0?/1

/ 1
/ l

ex

677
548

*  HC :  chemin de fer  d 'Hesbaye-Condroz

? 9 4  I  l / 1 /1904

ex
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Laatste ritdag van het seizoen 1984

Spor tha l  Zo lder  2O.OO

NIttsS uerkplaatsen diesel- en elek-
trische traktie.

Pa la is  des  expos i t ions  te  Namur

Tentoonstel l ing f  rVervoer en verkeer
ten  t i jde  van kon ing  A lber t  to t  Nu"
m e t  o . a .  b e z o e k e n  a a n  d e  A C  S a l z i n n e s

02/ oe / re84

05/09 /1984

07-16/09/re84

o8-oe/o9 / 1984

15-1-6 /09 /1984

15-L6/09 /  LgBA

15-1-6 /09 /L984

22-23/Oe/L984

22-23/09/7984

22/ 09 / 1984

30/Oe/1e84

03/LO/Le84

06-07/LO/7e84

06-07 /LOltgaa

TTZ

TTZ

MOBOV

CFV3V

DBW

LMS

D e  P i j f

Asmoco

Trammuseum te Edegem

Model bouwtentoonste 1 I  ing

Mariembourg :

Maldegem :

V leeshu is  te  L ie r  :

1 4 .  0 0 - 1 8 . 0 0

Stoomfes t iva l

Ra i lparade 4

9 .  O O - 1 9 .  O O

Model spoorwegtentoonste I  1 ing

Bezoek aan de stelplaats Schaarbeek

Maldegem :
Ra i lparade 4

Arenbergmolen te Rebecq :

Tentoons te l l ing  r rVo ies  Et ro i tes ,  Mo-
d e l l e s  e t  M o d u l e s " .

Brusse l

Rondr i t  met  h is to r ische t ram over
h e t  B r u s s e l s  n e t .

V i l voorde :
e inde-se izoen- fees t  van  de  MSTB.

Spor tha l  Zo lder  2O.OO

DB Diesel- en etektrische traktie
op hun keerpunt.

Bezoek

Muizen

a'an de stelplaats Kinkempois

Mode lbouwtentoonste I  I  ing

ZaaL St -Rafaë I  te  Aywai l le

Mode lbouwtentoonste I I ing
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Belangrijk :

Stelp1 aatsbezoeken Schaarbeek/Kinkempo i  s .

Na een telefonische toestemming met de gevraagde bezoeken, bleef

de schr i f te l i jke bevest ig ing ui t  en werd nadien geen toestemming

door  de  N.M.B.S.  gegeven.  Opgegeven reden h ie rvan is  da t  e r  op  za-

terdag niet  genoeg mensen in de stelplaats aanwezig z i jn om de deel-
nemers  te  bege le iden.

We betreuren di t  fe i t  en kunnen derhalve niets anders doen dan

de aangekondigde bezoeken af  te gelasten, en wi1len ons hiermee ver-

on tschu ld igen met  a l le  mensen d ie  reeds  ingeschreven hadden.

Voor volgend jaar plannen we geen bezoeken, daar in het kader
van de 150- jaar spoorwegen al le stelplaatsen dan toch opendeurda-
gen in r ich ten .

Boekbespreking

Transfer spécial no 2
U i t g a v e  G . T . F .  L i è g e

12O bJ-z ,  2 I  x  15 ,5  cm kuns tdrukpap ier

Deze tweede g i .ds  van onze Waalse  zus tervere in ig ing
led ig  gewi jd  aan de  spoorwegen tussen Samber  en  Maas
aan de l i jn I32 Char leroi-Mariembourg-Couvin/Vireux

Zeer  overz ich te l i j k ,  ver luch t  met  de  nod ige  kaar ten  en  oude fo -
to fs  word t  de  gesch ieden is  van deze l i jn  zeer  min i t ieus  onder  de
loepe genomen en wordt ook st i lgestaan met de hedendaagse si tuat ie
(o .m.  de  heropen ing  van he t  baanvak  Mar iembourg-Couv in ) .  Het  laa ts te
hoofds tuk  is  vo l led ig  gewi jd  aan de  CFV3V,  d ie  e r  hun exp lo i ta t ie
voors te l len  en  een gedeta i l leerde  opsomming geven van he t  aanwez ige
r o l l e n d  m a t e r i e e l .

En ige  nadee l  i s  he t  fe i t  da t  men we l l i ch t  ie ts  meer  oog had moe-
ten  hebben voor  he t  t rak t iemater iee l  (enke le  onvo lkomendheden)  en
enkele anekdotes aangaande de l i jn.  Ook de samenhang met de over ige
l i j n e n  i n  d e  s t r e e k  w o r d t  n i e t  b e l i c h t .

Voor wie een overzicht  wi l  hebben over een voor de spoorwegen
prak t isch  ver lo ren  gegane s t reek ,  een u i ts tekend boekwerk  in  goede
drukkwal i te i t  en  v lo t  leesbaar .

T e  b e s t e l l e n  b i j  d e  G . T . F . ,  P o s t b u s  1 9 1 ,  4 0 0 0  L i è g e  1

3 1 5  B F .

G . T . F .  i s  v o l -
en  meer  bepaa ld

= -= -= -= - = -=-= - = - = - =-=- =
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Opmerkingen :

ïn  TTZ-ak t .  B  s taa t  voor  de  se inen voor  verander j -ng  van spoor
(normaa l -  op  tegenspoor  o f  omgekeerd)  de  keper  met  de  punt  naar  bo-
ven.  Doch s inds  versch i l lende ja ren  word t  deze keper  omgekeerd  ge-
p l a a t s t .

Deel  6 :  Snelheidsseinen :

*  Doe l  :  d i t  vas t  se in  geef t  de  max imale  sne lhe id  aan d ie  een
t re in  op  de  aangedu ide  p laa ts  mag r i jden .

H iervoor  heef t  men twee se in typen :
vas te  se inen met  s lech ts  één aandu id ing

;",ï:'"ï:ï ) ï? à::':ï ï:"tr .J"K, lï::Ï"iï::
nen gqven.

* Soorten :

a .  Se in  da t  de  re fe ren t iesne lhe id  o f  de  hoogste  sne lhe id  van een

l i jn  o f  baanvak  aangeef t  :

naar boven, waar in er z ich'  een
c i j fe r  vermen igvu ld igd  met  10

met  een w i t te  rand.

b .  Se in  da t  de  nader ing  van een baanvak  met  lagere  sne lhe id  aangeef t

opbouw :  een ge le  d r iehoek  met  punt  naar  onder  en  zwar t  c i j fe r .
Vroeger werd di t  sein nog omrand met een zwarte rand.

D i t  se in  geef t  de  max imum sne lhe id  aan,  d ie  na  een bepaa lde  rem-
w€9,  b i j  de  h ie rna  beschreven oorsprongsse in  moet  bere ik t  z i jn .

c .  Oorsprongsse in  :

opbouw :  een w i t te

opbouw :  groene dr iehoek met punt
w i t  c i j f e r  ( o f  g e t a l )  b e v i n d t .  D i t
geef t  de  max imale  sne lhe id  aan.

Vroeger  werd  d i t  se in  nog omboord

VRAGENHOEK

rech thoek ige  p laa t  met  zwar te  c i rke l , in  deze
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c i rke l  s taa t  soms het  sne lhe idsc i j fe r  ingeschreven.

Dit  sein geeft  aan waar de (vooraf)  aangekondigde lagere snelheid
b e r e i k t  m o e t  z i j n  ( U v .  v e r t a k k i r g ,  a f b u i g e n d  s p o o r , . . .  )

d .  H e r n e m i n g s s e i n  :

Na een baanvak met snelheidsvermindering kunnen er zíc}:. twee mo-
ge l i j kheden voordoen :

de  max imale  sne lhe id  van de  l i j n  mag weer  gereden worden,  dan
word t  he t  onder  ê .  beschreven se in  gebru ik t .

er  mag een hogere snelheid gereden worden, doch deze is lager dan
de re fe ren t iesne lhe id  van de  l i j n .  Dan word t  he t  vo lgende se in  opge-
s t e l d  :

Opbouw :  een gele dr iehoek met brede groene boord,  de punt naar on-
der  ger ich t  en  voorz ien  van een zwar t  (sne lhe ids)c i j fe r .

e .  L i c h t c i j f e r s  o p  s e i n e n  :

Wanneer  deze l i ch tc i j fe rs  (opgebouwd u i t  g loe i lampen o f  b i j  de
modernere  vers i -es  u i t  led 's )  op l i ch ten ,  moet  de  aangedu ide  sne lhe id
vanaf deze plaats aangenomen worden. Hierdoor is het dan ook nodig
dat  deze se inen voora f  gegaan worden door  een waarschuwingsse in  (bv .
twee ge le  lampen o f  gee l -g roen hor izon taa l ) .

Een se in  kan versch i l lende sne lhe idsc i j fe rs  la ten  op l i ch ten ,  wan-
neer  e r  geen c i j fe r  op l i ch t  b i j  een  ve i l ig  se in ,  w i l  d i t  zeggen da t
de  re fe ren t iesne lhe id  van de  l i j n  mag gereden worden.

h lanneer  een vas te  sne lhe idsbeperk ing  opge legd moet  worden,  kan
een vas t  se in  op  de  se inpaa l  aangebracht  worden.

f .  T i j d e l i j k e  s n e l h e i d s s e i n e n  :

B i j  s o m m i g e  g e l e g e n h e d e n  ( b v .  w e r k e n ,  v e r z a k k i n g e n ,  . . .  )  k a n  t i j -
de l i j k  een lagere  sne lhe id  opge legd worden.  H ie rvoor  worden deze l fde
vas te  sne lhe idsse inen gebru ik t ,  doch in  e1k  se in  worden twee zwar te
( o f  w i t t e )  p u n t e n  a a n g e b r a c h t .

fs Nachts wordt  het nader ingssein nog verder aangeduid door twee
hor izon taa l  opges te lde  ge le  kn ipper l i ch ten .



Vroeger werd het
wit  rechthoekig bord

oorsprongssein regelmat ig vervangen
met de zwarte let ters I tT Wrr (  t raveaux,
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door een
werken )  .

g .  sne lhe idsse inen met  spec ia le  aandu id ingen :

In  beperk te  geva l len  komt  boven o f  onder  he t  vas te  sne lhe idsse in
nog een b i j komende (geschreven)  aandu id ing  voor .  Dan heef t  he t  se in
s lech ts  be t rekk ing  op  deze aandu id ing  (bv .  enke l  voor  au tora i l ,  d ie -
s e l l o k s  r e e k s  5 l - - 5 2 ,  e n k e l  b i j  h e t  b e r i j d e n  v a n  d e  t i j n  3 6 ) .

h .  Sne lhe idsse inen voor  overwegen :

0m b i j  te  d ragen to t  de  ve i l ighe ids  van de  weggebru ikers  van som-
mige overwegen, kunnen de treinen bi j  het  naderen van de overwegen
er toe  gebracht  worden hun sne lhe id  te  verminderen.

H e t  s n e l h e i d s s e i n  ( w i t  b o r d  m e t  z w a r t e  a a n d u i d i n g e n ) ,  z t e t  e r
a l s  v o l g t  u i t  :

De aandu id ing  "S  F
beve l  om herhaa lde l i j k

Deze borden staan op

aandu id ing  4  :
aanduiding 2 :
aandu id ing  1-  o f  0 ,5  :

"  ( s i f f l e r  f l u i t e n )  g e e f t
met lange tonen de overweg

de volgende afstanden voor

op 2OO m
op 1OO m
o p  5 0 m

de bes tuurder  he t
over  te  s teken.

de overweg :

=-=-=-==-=-=-=-=-=-=-=-=



Door d.e TTZ uerdeeLde boeken, postens, fotots en geLuidskassettes

Broehrpe nr 5 : StoomLokomotíeoqt tpe 95/96

Uitgaue VeBOV Auteur : J. Casien

VeBOV Auteur. : J. Casier

L e d e n p r í j s : 2 6 0
Níet-Leden : 320

Ledenprijs : 200
Níet-Leden : 320

L e d e n p n í j s : 2 6 0
Níet-Leden : 320

L e d e n p r í j s : 5 5 0
N i e t - L e d e n : 6 3 0

BF
BF

BF
BF

BF
BF

BF
BF

Broehure rrn I : Stoomlokomotíeuen tApe 38

uítgaue TTZ

ïn uoorbereiding

( froehure nr 1. : stoomLokomotieuen tApe 25 (hendr.uk)* 
Broehute nr g : d.íeseLLokomotieuen íap" 21L (reeks 64)
Broehure nr L0 : stoomLokomotíeuen tApe 7
Bnoehure nr LL : eLektrisehe Lokomotieuen tApe L0L (neeks 29 )
Broehu.z'e nr 12 : díeseLsteLLen tape 552/553/554 (BrosseL)

Inwges du RaíL en Belgíqrrc :

uítgaue : RaíL Magazine Auteur : R. BeLot Pnijs : 500 Bf

Gesehíedenis uan GEIIT-Term.euzqt en líeehelqt-Tentetnen

Broehune ltr 6 : DieseLLokonotieuen tpe 277

tJitgaue .'

Bnoehure trr 7 : Diese'lsnotonsteLlen tpe 606 / 608

U i tgaue :  TTZ Auteut : J. Casiez.

Auteur : J. Casíer

Uitgaoe : J. Dueninek-Knaehten Auteum : HesseLínk

BeneLus-RaíL ïf

tl itgaue : StenuaLL-uerLag

VertaLíng : DeLathout ter

GeLuidseassettes ..

Prijs : 965 BF

Pz.ijs : 595 BF

Príjs : 275 BF

f

! Casse t t eT :  N .M .B .S .  29 .013
Cassette2: TTZ Símone

N.M.B.S. : dioerse dieseLLoks
Cassette 3 : B.R. EngeLse díeseLLoks

Posters :

Pnijs : 300
Pr.ijs : 300

Pnijs 300

Bf
Bf

Bf

StoomLokomotíef type

StoomLokomotíef type
StoomLokomotief tape
StoomLokomotíef tApe
StoomLokomotief tape

Postkaarten .'

12 (kLeur, )

26 (zuant-wit)
29
41
61

Uitgaue TGT

Uítgaue RM
tJítgaue RM
Uitgaue RM
Uitgaue RM

Pr'íjs

Príj s
Prij s
Pnij s
Prij s

L00 Bf

70 Bf
70 Bf
70 Bf
70 Bf

StoomLokomotíef ttsimone" TTZ

8 postkaa.rten N.M.B. S.

Uitgaue TTZ Prí,js : 25 BF

uítgaue RM Prijs : L60 Bf
Bíi uenzendíng moeten de príjzen met 35 Bf pen boek uenhoogd uon-

den. Posters worden niet uerstuurd. Deze bedtagen kunnen gestoz,t
uorden op rekeníng 452-30LBL2L-77 uan TTZ ozti, 35LL Krníngen



De nZ íe ín feíte ontstaan uit de VeB7V-afdelíng Línburg-Kenpen
en llad zích tot doe.L gesteld een musewrspoorlijn te erploíteren ín de
pnouincíe Linburg.

In nei l gA 2 uerd deze naaeunlíjn met vertrekpunt ín de koolníjn
uan Heusden-Zolder en als eíndpunt de kolenltaven van Genebos aan het
Albertkanaal offícieel geopend en heeft er íntussen aL meer dan een
seízoen erop zitten. Ondertussen uerden en ook aL een belangríjk aantal
Lokomotieven, rijtuígen en uagens uenio?uen.

ZoueL de exploitatíe alsook de belangirijke rëstauratíee aan aL dat
naterieel uordt trowens volledíg kosteloos doon verschillende Leden
van de vereniging opgeknapt. tlie ook voor dít uerk íntenesse heeft,
kan steeds kontakt opnemen met de sel<retarís of éën va;n de werkende
Leden.

Andenziids houdt de TTZ maandelíjks ín de sportlwl te Zolden een
bíieenkonst uaa:r dan de lrand uan een dia- of fílntvoorstellíng de ge-
schíedenis van de spoon)egen of de aktueLe toestanden op' spooruegge-
bied behandeld uorden.

Verder neemt de TTZ vanaf dit jaar ook de uítgave en de versp"eidíng
van een reeks bnoehutes ouer de stoom-, diesel- en eLektrísche Lokomo-
tieven van de N,M.8.^5. uoor zijn rekeníng. Híerbíj wordt zouel - voon
de vo"m alsook uoor de inhoud uan deze v?oege"e VeB7V-brochures ot)ê?-
genomen.

Vanaf 1983 geeft de TTZ een tuteemaandelijks tijdschríft uit. Dit
uorCt gratis aan de Leden uerdeeld. Losse nwrners kutanen bekonen uorden
tegen een pnijs Dan 70 F.

ALs lJ , beste Lezen, geboeid wordt d,oon de nostalgíe van oude stoom-
treínen of meer belang hecht aan het hedendaagse spoorueryeruoe", of
zeLf als nodelbower aan de slag bent, dan is er zeker een plaats bíi
ons. Lid worden is genakkeliik : ,geuoon 350 BF storten op onze bankre-
kening,4 54-3 0 7 I  7 21 - ,7 

7
Voor verdere inlieht,ingen

Dá.siré Jans ( uoorzítten )

Casier Jul ien (  sekretarís )

Vetterstraat 28
3511 Kuringen (Hasselt  )

Radíostraat 19
3700 Tongeren

fe l .  017 /250114

TeL .012 /237661
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